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ZAZNAM O ZMENACH "

Zména Predpis

Eislo

& ucinnost od opravil dne podpis

1) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za véasné a spravné provedeni
schvalenych zmén a provedeni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI

Organizaéni P .
slozka Pracovni zafazeni Znalost

Generaini Feditelé odborti @

feditelstvi CD informativni

Generalni zaméstnanci pro kontrolnf Ginnost

inspekce CD

Divize vrchnf feditel, naméstek vrchniho

obchodné feditele,

provozni CD | feditelé odbor(, Feditel kancelafe
vrchniho Feditele - vichni 2 informativni
zaméstnanci pro Skoleni, zkousky a pro
kontroin{ ¢innost

Divize vrchni feditel, ndameéstek vrchniho informativni

dopravni feditele, Feditelé odbord, reditel

cesty CD kancelafe vrchniho feditele, feditelé
sekci - vaichni @
zameéstnanci pro $koleni, zkousky a pro | Upina &1.1 - 6,
kontroini &innost pritohy informativni

Obchodng& | feditel, naméstek feditele 2

provozni . . « . « informativni

b . zaméstnanci pro Skoleni, zkousky a pro

feditelstvi s 1)
kontroini Cinnost

Zelezniéni pFednosta, naméstkové prednosty,

stanice dozorgi provozu a pfepravy, dispecer,
vypravei a zaméstnanci odborné inf tivai
zplsobili Fidit posun - véichni ? intormativni
zaméstnanci pro Skoleni a kontrolni
¢innost

Depo vrchni pfednosta, néaméstkoveé vrchniho | informativni

kolejovych pFednosty, vedouci provozni jednotky,

vozidel vedouci provozu
zaméstnanci pro $koleni a kontroini informativni, pina
&innost - vaichni 2 pro skup.pfiloh XI
mistr nehodovych pomocnych prostfed- | informativni, Gpina
kd, mistr nehodovych jefabovych jedno- | pro skup.pFiloh XI
tek, jefabnik
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Sprava vrehnf pfednosta, naméstek vrchniho Uplna ¢&l.1 - 6,
dopravni pfednosty, pfednostové sprav trati, pfilohy informativni
cesty umeélych staveb, elektrotechniky a
energetiky a technického odboru,
zaméstnanci pro organizaci a Fizenf
praci na tratich, vrchni mistfi a mistfi
sprav trati a elektrotechniky a energetiky
- v&ichni @
fidi¢ specialniho vozidla, vedouci stroje, |Uplna ¢l.1-6 a
pravodce specialniho vozidla - v8ichni 2 ptiloh odpovidaji-
cich vykonané
zkousce zplsobilo-
sti z fizeni, ostatni
ptilohy informativni
vrechni mistfi, mistfi a uréeni zaméstnanci | Uplna &.1 - 6 a
Utvard provozujicich specialni vozidla, Upina pfiloh provo-
zameéstnanci pro $koleni a kontroln{ zovanych special-
ginnost - vSichni nich vozidel
Tratova pfednosta, naméstek, zaméstnanci pro | Gpina &.1 - 6,
strojni organizaci a fizeni praci na tratich, ptflohy informativni
stanice, vrchni mistfi a mistfi provoznich Gtvart -
ostatni Gtvary | viichni?
a ucelove, | idie speciainino vozidia, vedouc stroje, | tpind &1 - 6 a
jednotky CD, . - Ve X SR A
provozujici pravodce specialniho vozidla - vichni pflloh odpowc}ap—
P cich vykonané
specialni < o
vozidla zkoysce zpusobi-
losti z Fizeni, ostatni
prilohy informativni
vrchni mistfi, mistfi a uréeni zaméstnanci | Gpina €l.1 -6 a
Gtvard provozujicich speciaini vozidla, Uplna pfiloh provo-
zameéstnanci pro skoleni a kontroln{ zovanych special-
¢innost - v8ichni nich vozidel, ostatn{
pfilohy informativni
Ustav pfednosta SPV, inspektor pro 3koleni - | informativni
podnikového | vichni
vzdélavani
Poznamka: " oznatenym zaméstnanctm bude pfedpis zapUjcen do

osobniho uzivani

oznacenym zaméstnan:im bude pfedpis zapUjéen na
pracovisté - jeden na pracovisti nebo do sbirky pfedpist na

pracovisti
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

A

¢D
DDC
DU
GR
MDS
OPR
PMD
sDC
SHV
SPV
SV
TPU
TUDC
URMIZA

symbol na speciainim vozidle znamenajici zaru€enou spravnou
¢innost kolejovych obvodl

Ceské drahy

Divize dopravni cesty

Drazni Gfad

generaln feditelstvi

Ministerstvo dopravy a spoji
Obchodné provozni reditelstvi
posun mezi dopravnami

Spréava dopravni cesty

specialni hnaci vozidlo

Stredisko podnikového vzdélavani
specialni vozidlo

technologické postupy tkon(
Technicka Ustfedna dopravni cesty

Ustfedni registr mimoFadnych zasilek
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CAST PRVNiI
UVODNIi USTANOVENI

1. Pfedpis ,Doprava specidinich vozidel podle typu“ (dale jen piedpis
CD D2/81) plati jen v navaznosti na predpis €D D 2 a tvoii jeho nedilnou
soutast.

2. Speciaini vozidla jsou pro Gcely tohoto predpisu rozdélena v sou-
ladu se svym vyuzitim do nasledujicich skupin pfiloh:

I. Stroje pro Cidténi kolejoveého loze
fl.  Stroje pro Upravu smérové a vy$kové polohy koleje a vyhybek
il Stroje pro snimani a kladeni koleji (vyhybek)
V.  Stroje pro hutnéni
V.  Stroje pro Gpravu a doplhovani kolejového loZe
VI, Stroje pro praci s upeviiovadly a stroje pro vyménu prazcl
VII.  Stroje pro svafovani kolejnic a budovani bezstykové koleje
Vill.  Stroje pro udrzbu a sanaci Zeleznidniho spodku
IX.  Stroje pro odstrafiovani snéhu, uhelného spadu a podobné
specialni stroje
X.  Stroje pro pfepravu materialu a osob
Xl Jefdby pro stavebn&-montdZni prace a odstrafovani nasledki
Zeleznicnich nehod
Xil.  Specialni vozidla pro kontrolu stavu drahy
Xlill.  Prostfedky pro prohlidky a udrzbu trakéniho vedeni
XIV.  Dvoucestna vozidla

3. Kazda pfiloha obsahujici pfislusny typ specidiniho vozidia je
oznacena fimskou &islici skupiny pfiloh podle €l 2 a pofadovym &islem piilohy
ve skuping; Cislovani stran v kazdé pfiloze je samostatné.

Pokud je u nékterého typu specialniho vozidla jedna nebo vice tabulek
rychlosti, plati uvedené rychlosti pro jizdu po spadu jako nejv&tsi pfipustné
rychlosti; pro jizdu do stoupani plati jako hodnoty, kterych pfislusné specialni
vozidlo dosahne (udrzi) na odpovidajicim pfevodovém stupni. Jizda do stoupani
Vvetsi rychlosti (napf. pfi najezdu do stoupani nebo pFekonavani kratkych
stoupani s vyuZitim pohybové energie vozidla) az do nejvétsi rychlosti pfipustné
pro pfisiusny druh dopravy je vzdy dovolena. Pfipadné odchylky jsou vZdy
uvedeny pfimo v tabulce nebo v pfipojenych poznamkach.

4. Specialni vozidla, kterd se vyskytuji v siti CD ojedinéle nebo se od
jinych speciélnich vozidel odliuji pouze nepatmé, nejsou v prilohdch zviast
uvedena. Pro jejich dopravu a provoz plati podminky specialnich vozidel
uvedenych ve srovnavaci tabulce (tabulka &.1). Speciaini vozidia, ktera nejsou
uvedena ani ve srovnavaci tabulce, se dopravuji po tratich vefejné Zeleznidni
dopravy podie zasad pfilohy &.4 Zelezniéniho pFepravniho fadu, pfipadné podle
zvldstnich pokyni GR CD.

11
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5. Kazdé specialni hnaci vozidlo, nevybavené tahlovym a narédzecim
Ustrojim normainiho provedeni musi mit zafizeni, které umoZni jeho odtazeni
z mista, kde zUstalo neschopno pohybu (podrobnéji viz pfedpis CD S8, cCast
druha).

6. V odivodnénych a mimofadnych pfipadech m{Ze vyjimku z ustano-
ven{ priloh tohoto pfedpisu povolit vrchni Feditel DDC.

7. Neobsazeno.
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Tabulka €. 1

Srovnavaci tabulka specialnich vozidel
neuvedenych samostatné v pfilohach

Specialni vozidla neuvedena
samostatné v pfilohach

Pro dopravu a provoz platf podminky
jako pro specialni vozidlo

SCH 150 H  Strojni disticka
Stérkového loze

SCH 150 K Stroj pro kladeni kabeld

SIG130L  Automaticka strojni
podbijecka

B 241 Automaticka strojni
podbijecka

07-16 Automaticka strojni
podbijeCka

08-165S Automaticka strojni
podbijecka

07 - 275 Automaticka strojni
podbijecka

08-275 Automaticka strojni
podbfjecka

08 -275 SP  Automaticka strojni
podbijecka

ASP 800 Automaticka strojni
podbijecka

BEAVER Automaticka strojnf

800 W podbijecka

Z8 800 Zhutriovag Stérku

(Z2S 802)

R7D Pluh pro Upravu
Stérkového loze

SVP 60.1 Stroj pro vymeénu prazct

PRSM 4 Svarovaci stroj

FR 312 Stroj pro odklizeni stérku

z meziprazcov. prostord

Strojni cxstlcka Stérkového loZe
SCH 150"

Strojni ctst[cka Stérkového loZe
SCH 1507

Automatlcka strojni podbijecka
ASP 400.1°

Automaticka strOJnl podbijecka
Unomatic 08 - 16 *

Automaticka strOJnl podbijecka
Unomatic 08 - 16 ¥

Automat[cka strojni podbijecka
ASP 400.1°¢

Automaticka strOJm podbijecka
Unomatic 08 - 16 7

Automaticka strOJm podbijecka
Unomatic 08 - 16 ¥

Automaticka stro;m podbijeCka
Unomatic 08 - 16 ¥

Automaticka strOJm podbuecka
Unomatic 08 - 16 '

Automatlcka strojni podbijecka
ASP 400"

Vibrator kolejového loZe VKL 402 '

Pluh pro upravu Stérkového loZe
usP 3000C "

Stroj pro vymeénu prazct SVP 74
Svarovac/ stroj PRSM - 3 )

Automatlcka strojni podbfijecka
ASP 400 ®

13
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SP 92 Sekacka porostl Pluh pro upravu Stérkového loze
USP 3000 C '®
MUV 90 Motorovy univerzaini Motorovy unlverzalm vozik
(MUV 80 P) (pohotovostni) vozik MUV 69 '
MUV 72 Motorovy univerzalni Motorovy univerzalni vozik
vozik MUV 69

Obrysnice  Obrysnice na pfivésném | Motorovy L)m[verzalm vozik

voziku MUV 69

Meéfici viz pro Zelezni¢ni svr$ek (novy) | Méfici viz pro pevna trakéni

zafizeni

Poznamky k tabulce ¢. 1

1)

PH jizdé SCH 150.2H jako viak viastnim pohonem pojezdu je moZno za
stroj zafadit vozidla o hmotnosti do 30 t, maximalni dovolena rychlost jako
vlak a pfi zafazeni do viaku je 80 km/h, nejvétsi sklon jako viak se zaté3i je
25 %o, pfi jizdé samostatného stroje je 35 %o, brzdici vaha je 26 t, rudni
brzdy 7 t, pfi dopravé SCH 150.2H musi byt vyfazeny aretace vypruzeni
naprav.

SCH 150 K je jednostranné osazen tahlovym a narazecim Ustrojim nor-
maini stavby a je schopen samostatné zajistit dopravu pFivégenych vozidel
do hmotnosti 20 t, odtaZzeni neschopného stroje z trati je moZné obou-
stranng, na strané kladectho zaZizeni za pouziti speciainiho nastavce
tazného zafizeni, kterym je SCH 150 K vybaven; maximalni dovolena
rychlost stroje osazeneho (vybaveného) registratnim rychlomérem je
50 km/h, délka stroje je 157 m; nejvy3si dovolenou rychlost stroje
vyzbrojeneho clvkami a kabely, pFes vyhybky & kolejové kfizovatky,
stanovi ptedpis CD S 8/3.

SIG 130 L ma hmotnost 34 t, brzdici vahu 33,5 t, nejvétsi sklon pfi jizdé
jako vlak s povolenou hmotnosti pfivéSenych vozidel 25 t je 25%o, nejvéts]
hmotnost na napravu 17 t, stroj je moZno Fadit do viaku bez omezen.

B 241 ma hmotnost 42 t, brzdici vahu 42 t, délku pfes narazniky 16,2 m,
nejvétsi hmotnost na napravu 11 t.

ASP 07 - 16 mé hmotnost 37 t, brzdici vahu G = 28 t, nejmensi polomér
oblouku 150 m, delku pfes néarazniky 16,93 m, hmotnost pfivésenych
vozidel nejvySe 35t.

ASP 08 - 16 S je dvounapravovy «-1oj, za ktery pfi jizdé vlastnim pohonem
nelze zafadit zadné vozidlo, mex. rychlost viastnim pohonem 40 km/h,
s pouZitim hnactho vozidla 65 km/h, nejmendi polomér oblouku
projektovany je 105 m, hmotnost stroje 33,8 t, stroj je vybaven brzdou
pfimocinnou, ruéni a hlavnim potrubim, brzdici vaha neuvedena, &l. 8c)
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11)

12)

15)

18)

17)
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a 8d) pfilohy /5 pro stroj neplati, pfi jizdé s pouzitim hnaciho vozidla a pfi
zafadéni do vlaku se musi spojit s hlavnim potrubim, délka pfes narazniky
15,9 m, nejvétsi hmotnost na napravu je 18,9 t.

ASP Q7 - 275 - délka stroje pfes narazniky je 18,1 m.

ASP 08 - 275 ma hmotnost 43 t, brzdici vahu P = 45 t, G = 28 1, nejmensi
polomér oblouku 180 m, nejvétsi hmotnost na ndpravu 12 t, délku pfes
narazniky 18,8 m, hmotnost pfivésenych vozidel nejvyse 30t.

ASP 08 - 275 SP je dvounapravovy stroj, za ktery je mozno pfi dopravé
jako viak vilastnim pohonem pojezdu zafadit max. dva vozy o celkové
hmotnosti 25 t, hmotnost stroje 31 t, brzdici vaha 31 t, nejv&tdi hmotnost
na napravu 16 t, délka pfes narazniky 15,7 t.

ASP 600 ma hmotnost 44 t, nejvétsi hmotnost na napravu 11 t, hmotnost
pfivéSenych vozidel nejvy8e 40 t, stroj se fadi do viaku za stejnych
podminek jako vozy lehké stavby podie tab. 4 pfedpisu D 2/1, délka pfes
narazniky je 18,7 m.

ASP Beaver 800 W ma povolenou max. rychlost 40 km/h, nejmendi
polomér oblouku 90 m, hmotnost stroje 25 t, nejvétsi hmotnost na napravu
13,39 t. Stroj je urCen i pro Upravu vyhybek.

ZS 800 (Z$ 802) ma povolenou dopravai hmotnost piivégenych vozidel
40t, hmotnost 32,5 t, nejvétsi hmotnost na napravu 17 t, délku pfes
narazniky 13,1m.

R 7 D ma hmotnost 10 t, tahlové a naraZeci Ustroji normalni stavby, neni
vybaven potrubim samocinné priibézné brzdy, smi byt fazen jako posledni
vozidlo do vlaku nebo posunu mezi dopravnami.

PRSM 4 je dvounapravovy stroj, za ktery mohou byt pfivéSena vozidia do
celkové hmotnosti 90 t, maximaini dovolena rychlost je 70 km/h, hmotnost
stroje je 36 t, nejvétdi hmotnost na napravu 19,5 t, délka pfes narazniky
13,3 m, brzdici vaha 181, ru¢ni brzdy 6 t.

FR 312 ma povolenou max. rychlost 40 km/h, hmotnost stroje je 15 t,
nejvétsi hmotnost na napravu 7,5 t, délka pres narazniky je 9 m.

SP 92 mé povolenou max. rychlost 40 km/h, nejmensi polomér oblouku 90
m, hmotnost stroje je 20 t, nejvétsi hmotnost na napravu 11 t, brzda
automobilova, brzdici vaha se neuvadi, délka stroje je 9,9 m, stroj smi
pracovat ve vlakovych pfestavkach nebo na vyloucené koleji s nutnosti
napétové vyluky.

MUV 90 (MUV 90P) ma nejvétsi dovolenou rychlost 40 km/h, hmotnost
vozidla je 14 t (MUV 90P 15 t), nosnost je 9 t, brzda je $palikova s ne-
kovovymi brzdovymi 8paliky, vozidio je vybaveno brzdou automobilovou
i pfimocinnou, samocinna automobilovd brzda se pouziva pfi dopravé
vozikli PV nebo PVK pouze k dobrzdovani nebo v piipadé nebezpedi,
provozni brzdéni soupravy je zabezpe&eno brzdicim Ucinkem pFmodginné
brzdy, nejvétsi hmotnost na napravu je 14, délka 7,99 m.
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18)

19)

Obrysnice mé nejvétdi dovolenou rychlost pfi dopravé 30 km/h, pFfi méfeni
5 km/h, hmotnost 4,5 t, délku 9 m, méfeni se provadi na vyloutené koleji
a na elektrizované trati za napétové vyluky, pfi méfeni prijezdného
prifezu a normain{ vysce troleje (5500 mm) napétova vyluka neni nutna,
za obrysnici se nesmi piivéSovat Zadna vozidia.

Méfici vliz pro Zeleznicni svrdek (novy) je pfestavén z vozu fady Byme;
jeden podvozek je upraven pro méfeni veliCin pomocnych parametr(;
rychlost pfi méfeni od 40 do 160 km/h, nejmensi polomér oblouku pfi mé-
feni 190 m, hmotnost vozu 45 t, brzdici vaha vrezimu R=35t, P =271,
r = 17 t, nejvétdi hmotnost na napravu 12,5 t. Méfici viz Byme se
dopravuje jako zasilka s pfekrofenim lozné miry oboustranné ve vysi
2095-3100 mm ve vzdélenosti 2 825 mm wvné otoéného Cepu a to
o 182 mm pfi poloméru R = 250 m. Pfeprava stroje musi byt vZdy pfedem
projednana. Daoprava méficiho vozu se provadi jen dle ohlasovaci nebo
instradacn{ délnopisné zpravy.

16



¢hD2
€D D 21
CDD 31

CDs8

CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

SOUVISEJICi PREDPISY A NORMY

CDV 15/1-

¢bve2

Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Doplnék s technickymi Udaji k Dopravnim pfedpisim
Smérnice pro pfepravu zasilek s piekro¢enou loZnou mirou,
zasilek tézkych nebo dlouhych

Predpis pro provoz, udrzovani a opravy speciainich vozidel
Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel

Provozné technicky pfedpis pro zelezni¢ni vozy
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Priloha I
Priloha 112
Priloha I/3
Pfiloha /4
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SEZNAM PRILOH

SKUPINA PRILOH |
Stroje pro ¢isténi kolejového loze

Strojni &isticka Stérkového loze SCP 200

Souprava strojni Gisticky §térkového loze SC 600 (SE600S)
Strojni gisticka &térkového loze DELC 800

Strojni Gisticka $térkového loze SCH 150

SKUPINA PRILOH 1I

Stroje pro Gpravu vy$kové a smérové polohy koleje a vyhybek

Pritoha i1
Priloha ll/2
Priloha Il/3
Ptiloha 11/4
Ptiloha 1i/5
Ptiloha Il/6
Priloha Il/7

Priloha lli/1
Priloha Hi/2
Priloha I1I/3

Priloha 1il/4
Priloha NI/5
Priloha Hll/6
Ptiloha Hi/7
Ptiloha 111/8
Pfiloha 11/9

Priloha IV/1
Pfiloha IV/2
Priloha 1V/3

Priloha VA1
Pfiloha V/2
Pfiloha V/3

Strojni podbijecka prazci SP 62

Automaticka strojni podbijetka Unomatic 08 - 16
Automaticka strojni podbijecka Plasser 09 - 16 CSM
Automaticka strojni podbijetka ASP 400

Automaticka strojni podbijecka ASP 400.1 (ASP 400.1-S)
Automaticka strojni podbijetka MARK IV

Automaticka strojni podbijecka 08-475 Unimat 4S

SKUPINA PRILOH IIl
Stroje pro snimani a kladeni koleji (vyhybek)

Vozovy jefab UK 25/18

Motorovy plosinovy viiz MPD

Vozy Pa, Pao, Pam s valegkovou drahou slouzici pro
pfepravu kolejovych poli

Pokladac kolejovych poli PKP 25/20

Pokladac kolejovych poli PKP 25/20i

Podvozky Vz 53 (Vz 77) pro pfepravu kolejovych poli
Obnovovaci stroj SUM 1000 CS

Vozy Pa pro pfepravu pfedmontovanych praZcu
Stroj pro kladeni vyhybek T 28

SKUPINA PRILOH IV
Stroje pro hutnéni kolejového loze

Zhuthova¢ ZS 72 na MUV 69
Vibrator kolejového loZe VKL 402
Vibrator kolejového loze VKL 400

SKUPINA PRILOH V

Stroje pro Gpravu a dopliiovani kolejového loze

Pluh pro Gpravu térkového loze PUSL 71 na MUV 69
Pluh pro apravu $térkového loze USP 3000 C
Kolejovy pluh KP 900
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Priloha V/4 Pluh pro Gpravu Stérkového loZe SSP 110 SW
Pfiloha V/5 Samovysypné vozy pro $térk Chopperdozator typ 411 Vb
Pfiloha V/6 Samovysypné vozy pro §térk Chopperdozator typ 425 Vb

SKUPINA PRILOH VI
Stroje pro praci s upevitovadly a stroje pro vyménu prazct

Priloha VI Stroj pro vyménu prazc SVP 74
Priloha Vi/2 Dvanactivietenova zataCecka DZ 500

SKUPINA PRILOH Vii
Stroje pro svafovani kolejnic a budovani bezstykové koleje

Priloha VII/1 Svafovaci stroj PRSM 3

Priloha VIi/2 Zafizeni pro pfepravu kolejnic a kolejnicovych pasa ZPK
(podvozky Mamaté;j)

Pfiloha VH/3 Souprava pro prepravu dlouhych kolejnicovych past SDK i

SKUPINA PRILOH VIl
Stroje pro Gdrzbu a sanaci zelezni¢niho spodku

Ptiloha Viii/1 Souprava pro zemni prace SZP 750

SKUPINA PRILOH IX
Stroje pro odstrafnovani snéhu, uhelného spadu
a podobné specialni stroje

Pfiloha 1X/1 Kolejova snéhova fréza KSF 70 na MUV 69
Ptiloha IX/2 Kolejovy sn&hovy pluh KSP MTH

Priloha IX/3 Kolejovy snéhovy pluh LPO 411 8

Pfiloha IX/4 QOdklizovaci souprava PSE

Priloha IX/5 Vyklopné vozy Ua - Dumpcar

Priloha IX/6 Dopravnikova souprava PTO 200 C

Priloha IX/7 Souprava mechanizovanych vozd SMV 1 (SMV 2)

SKUPINA PRILOH X
Stroje pro prepravu materialu a osob

Pfiloha X/1 Motorova drezina osobni Dm 4, Dm 6

Piiloha X/2 Motorovy vozik Tatra Vm 14/52

Priloha X/3 Motorovy univerzalni vozik MUV 69 a pfivésné voziky PV
aPVK

Pfiloha X/4 Motorovy pracovni viiz DGKu-5

Priloha X/5 Motorovy pracovni viiz MV 79 a jeho modifikace 79.1, 79.2

Pfiloha X/6 Motorovy pracovn{ viiz MV 80 a jeho modifikace 80.1, 80.2

Pfiloha X/7 Pojizdny agregat PA 300.1 a jeho modifikace 300.2 a 300.3
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SKUPINA PRILOH XI
Jefaby pro stavebné-montazni prace a odstrafiovani nasledkd zelezni€nich
nehod

Priloha Xi/1 Kolejovy jefab EDK 300
Pfiloha XI/2 Kolejovy jefab EDK 300 W
Pfiloha XI/3 Kolejovy jefab EDK 750
Priloha Xi/4 Dvoukonzolovy kolejovy jefab GEK 80 (jefabovy mostni
viak)
Priloha XI/5 Kolejovy jefab EDK 1000
Priloha Xi/6 Kolejovy jefab EDK 500
Priloha XI/7 Kolejovy jefab EDK 50
Piiloha XI/8 Kolejovy jefab EDK 80
Priloha XI1/9 Kolejovy jefab EDK 10
Ptiloha X1/10 Kolejovy jefab EDK 300/5

SKUPINA PRILOH XII
Specialni vozidla pro kontrolu stavu drahy

Pfiloha XIi/1 Mefici a vyhodnocovaci viz pro Zelezniéni svr§ek
Priloha Xll/2 Fotogrammetricky stroj FS 3

Pfiloha XII/3 Méfici drezina MD

Ptiloha Xli/4 M&Fici viiz pro pevna trakénf zafizeni

SKUPINA PRILOH Xill
Prostiedky pro prohlidky a adrzbu trakéniho vedeni

Priloha XIll/1 Montazni viiz pro kontrolu a tdrzbu trakéniho vedeni
MVTV 3

Priloha Xill/2 Montazni vz pro kontrolu a Gdrzbu trakéniho vedeni
MVTV 2

Priloha XHI/3 Montazni vozidlo MV 97

SKUPINA PRILOH X1V
Dvoucestna vozidla

Priloha XIV/1 Dvoucestné stavebni stroje
Priloha XIV/2 Dvoucestna hnaci vozidia

21






CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

SKUPINA PRILOH 1

Stroje pro ¢isténi kolejového loze






Ptiloha 171 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000
Strojni &istiéka stérkového loze SCP 200

1. Strojni Cisticka §térkového loze SCP 200 je &tyFnépravové specialni vozidio
s vlastnim pohonem pojezdu slouzici k Cisténi Stérkového loze v celém profilu
koleje.

2. Zpusob dopravy
a) jako vlak nebo posun mezi dopravnami viastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebo posun mezi dopravnami s pouzitim hnaciho vozidla
samostatnou jizdou nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
pruvodce: jeden clen osadky.

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé jako viak pfipadné PMD vlastnim pohonem pojezdu je moZno
za stroj zafadit vozy nebo jind nedinna drazni vozidla s nardzecim a tah-
lovym  ustrojim  normain{ stavby; hmotnost pfivéSenych vozidel
(prazdnych i lozenych) smi byt nejvySe 90t (viz v8ak ¢l.5a této pFilohy),

b) stroj se fadi do viaku nebo PMD za stejnych podminek jako vozy lehké
stavby podie tabulky 4 pfedpisu CD D 2/1; ize jej dopravovat viakem bez
obsluhy viaku.

4. Maximaini dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu .........ccccoociiiiiiiiiiiii e 60 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla............cccoooeiiii 60 km/h

5. Nejvétsi skion
a) jako vlak i PMD vlastnim pohonem pojezdu s hmotnosti pfivégenych
vozidel do:

b) samotny stroj viastnim pohonem pojezdu.. . 28 %o

c) s pouzitim hnaciho vozidia...........cccoivini bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ......................... 150 m

7. Hmotnost stroje ... 62t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimo€inna i samod&inna; brzdi¢ pfimocinné i samodinné

brzdy

b) brzdici vaha: - G......... 60t

STUCNT 13 +13t
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c) phi jizdé bez piivéSenych vozidel jako vlak nebo PMD viastnim pohonem
pojezdu se zkousSka brzdy a vypodet skutednych brzdicich procent
neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zpU-
sob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé predpisu CD S 8 fidi¢
specialniho vozidla,

d) pfi jizdé jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s pfivésenymi
vozidly se zkou$ka brzdy a vypocet skuteCnych brzdicich procent pro-
véd] podle predpisu V 15/1,

e) pfi zafadéni do vlaku se samocinné tlakova brzda stroje do pribézné
brzdy vlaku zapina.

9. NejvétSi hmotnost na NApravu ... 181t
10. POCEt NAPIAV ..ot 4
11.Délka pFes NArazniky ...........ccooiiiiiii e 19,5 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viak(
po sousedni Koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;
podél pracovisté strojni Cisticky smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvyse 50 km/h (viz ¢1.1139 predpisu CD D 2).

13. Spojovani vozidel
Stroj ma na obou Celech narazeci a tdhlové Ustroji normaini stavby.

14. Ostatni (daje

a) svéSovani a rozvéSovani dalSich draznich vozidel s Cistitkou dopravova-
nych (nejedna-li se o zafazeni soupravy do viaku), vykonavaji
zamédstnanci osadky SCP 200,

b) pfi dopravé SCP 200 musi byt pracovni ¢asti stroje zajistény v pfepravni
poloze - za jejich zaji$téni odpovida vedouci stroje, pfipadné pravodce,

c) s SCP 200 je potfebné posunovat s nejvétsi opatmosti, odraZeni a spou-
§téni je zakazano,

d) pfi odstaveni soupravy neni nutno dodrZet ustanoveni &l. 1141 pfedpisu
¢DD2,

e) SCP 200 je oznadena pismenem ,A",

f) pfi obsluze SCP 200 a pomocnych pracich kolem ni musi byt zachovana
potiebna opatmost vzhledem k nebezpeti odletu Stérku a vyskytu pfeka-
zek, rovnéz je nutné sledovat Cinnost dopravniki a polohu oto&ného
dopravniku se zfetelem na navéstidia, stoZary a dal$i pfekazky, jakoz
i provoz po sousedni koleji.
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Souprava strojni éisticky Stérkového loze SC 600 (SC 600 S)

1. Souprava strojni Gisticky $térkového loze SC 600 (sana&niho stroje SC
6008) je dvojdilné specialni vozidlo s viastnim pohonem pojezdu, ktery tvofi
EtyFnapravovy pojizdny agregat PA 300 a &tyFnapravova strojni gisticka SC 600
(sanaéni stroj SC 600 S). Souprava slouzi k &isténi térkového loZe v celém
profilu koleje (nebo k zpeviiovani prazcového podiozi). Oba dily soupravy jsou
vzajemné propojeny tadhlovym a nardzecim Ustrojim normaini stavby, brzdovymi
spojkami hlavniho i napajectho potrubi a kabelovym spojenim pro fizeni,
dorozumivani a pfenos elektrické energie pfi praci. Rozdiiné Udaje pro stroj
SC 600 S jsou uvedeny v zévorce.

2. Zpusob dopravy

a) jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu pojizdnym agregatem
PA 300 v Cele soupravy,

b) jakovlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
pravodce: jeden Clen osadky (pro oba dily),

c) jako PMD se strojem SC 600 (SC 600 S) sunutym v &ele soupravy

pouze na vylougenou kolej nebo zpét; souprava SC 600 (SC 600 S) je
obsazena fiditem SHV na pomocném Fidicim stanovisti SC 600 (SC
600 S) v Cele soupravy a fidicem SHV na Fidicim stanovisti PA 300.
Prab&znou brzdu ovlada fidic SHV na pomocném Fidicim stanovisti SC
600 (SC 600 S). Ridi¢ SHV na fidicim stanovisti PA 300 musi mit trvalé
spojeni s Ffididem na pomocném stanovisti SC 600 (SC 600 S), musi
okamZité uposlechnout viech jeho pokynt a pii ztraté spojeni musi sou-
pravu ihned zastavit; oba fidi¢i jsou povinni si navzajem hlasit
zpozorované navésti nebo zavady.
Je-li souprava stroje SC 600 (SC 600S) fadéna s pomocnou pracovni
kabinou vybavenou pouze zaklopkou zachranné brzdy v Cele soupravy
popf. nejsou.li dodrZeny vyse uvedené podminky, jde o sunutou soupra-
vu a doprava se provadi dle pfedpisu CD D 2.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
a) souprava strojni gisticky §térkového loze SC 600 (sanaéniho stroje SC
600 S) se fadi do viaku nebo PMD za stejnych podminek jako vozy
lehké stavby podle tabulky 4 predpisu CD D 2/1; lze ji dopravovat
vlakem bez obsluhy viaku; k strojni Cisticce SC 600 (SC 600 S) na
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strané dopravnikl nenf v8ak dovoleno pfivé$ovat vozidla, jejichZ naklad
nebo konstrukce je vzdalena od Cela viastnich naraznik méné nez
50 mm; v pfipadé potfeby zafaditele je mozno strojni &istitku SC 600
(sanadni stroj SC 600 S) dopravovat samostatné i bez pojizdného
agregatu PA 300,

pfi jizdé jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu podle ¢l 2 a)
této pfilohy je mozno k soupravé strojni Cisticky SC 600 (sanaéniho
stroje SC 600 S) pfivésit vozidia vybavena narazecim a tahlovym ustro-
jim normalni stavby v souladu s tabulkou & X/7/1 a, b, ¢ pFilohy pro
PA 300 s tim, e se SC600 (SC 600 8) zapoditava do hmotnosti
pfivésenych vozidel.

o
~

4. Maximalni dovolena rychlost

a) vlastnim pohonem pojezdu s PA 300 v Ceie soupravy........ 80 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla - viz ¢l.3a této pfilohy ................. 80 km/h
c) v ostatnhich pFipadech ........................ die ustanoveni predpisu CD D2

5. Nejvétsi skion

- vilastnim pohonem pojezdu (viz ¢1.3b této pFilohy) ............... 50 %o

- s pouZitim hnaciho vozidia..............o bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ........................... 150 m
7. Hmotnost vozidel soupravy SC 600 (SC 600 S)

a) pojizdny agregat PA300 ... 53,51t

b) strojni &isticka SC 600 (SC 600 S) ..o, 82t

8. Brzdéni .

a) strojni Cisticka SC 600 (sanadni stroj SC 600 S) a pojizdny agregat
PA 300 jsou vybaveny tlakovou brzdou pfimoéinnou i samodinnou; na
stanoviStich fidi¢e PA 300 a v pracovni kabiné s pomocnym stanovis-
tém Fidice na SC 600 (SC 600 S) jsou umistény brzdice samodinné
i pfimocinné brzdy; litinové brzdové zdrze,

b) brzdici vaha
- pojizdny agregat PA 300 ... P=57t

G =46t
ruéni 7+ 7t
- strojSC 600 (SCB00S) oo P=56t(54t1)
G=35t(461)
ruéni 15t
¢) pfijizdé jako vlak s pouzitim hnaciho vozidia a pfi zafazeni do viaku je



10.

1.

12.

13.

14.
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mozné tlakovou brzdu soupravy SC 600 (SC 800 S) zapinat do
pribézné brzdy viaku.

Nejvétsi hmotnost na ndpravu ..., 20,51t
Pocdet naprav

a) pojizdny agregat PA300 ... 4(2x2)
b) strojni &isticka SC 600 {sanadni stroj SCB00S) i, 4(2x2)
Déika pies narazniky

a) pojizdny agregat PA 300 ... 13,5m (14,0 m)
b) stroj SC 600 (SC B00 S) ..ot 24,0 m (24,3 m)
Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni potfebnd vyluka koleje ani napétova vyluka; pro jizdu
vlaku po sousedni koleji nejsou potfebnd zadna omezeni,

b) souprava smi pracovat jen na vyloudené koleji a za napétové vyiuky,
okolo pracovi§té soupravy smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvyde 50 km/h (viz &. 1139 predpisu CD D 2).

Spojovani vozidel

a) oba dily soupravy (PA300 a SC 600 nebo SC 600 S) jsou na obou
Zelech vybaveny naraZzecim a tahlovym ustrojim normaini stavby, brzdo-
vymi spojkami hlavniho a napajeciho potrubf a kabelovym spojenim pro
fizeni, dorozumivani a pfenos elektrické energie pfi praci,

b) pfijizdé se strojem SC 600 (SC 600 S) v &ele soupravy podle ¢&l. 2¢) této
prilohy musi byt mezi pojizdnym agregatem a strojem kromé hlavniho
brzdového potrubi propojeno rovnéz potrubi napdjeci,

¢) za soupravu strojni &isticky SC 600 (sanatniho stroje SC 6009) je
mozné pfi jizdé vlastnim pohonem pojezdu s pojizdnym agregatem
v gele Fadit Zelezniéni vozy nebo nedinna vozidla vybavena narazecim
a tahiovym Ustrojim normélini stavby s moZnosti pfipojeni na pribéznou
brzdu pfi dodrzeni podminek uvedenych v tab.4 pfedpisu CD D 2/1 (stroj
SC 600 resp.SC 600 S je vozidlo lehké stavby) pfi soutasném respekto-
vani bodu 3 této pfilohy,

d) souprava SC 600 (SC 600 S) je vybavena napajecim potrubim, které je
na obou Celech PA 300 a SC 600 (SC 600 S) ukongeno spojkami se
zrcadlovou hlavici Zluté barvy.

Ostatni Gdaje

a) svédovani a rozvésovani vozidel soupravy SC 600 (SC 600 S), pFipadné
i dal$ich vozidel se soupravou dopravovanych (nejedna-lise o zafazeni
soupravy do viaku), vykonavaji zaméstnanci osadky soupravy,
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b)

pFi dopravé soupravy SC 600 (SC 600 S) musi byt pracovni &asti stroje
zajistény v pFepravni poloze; za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje
(soupravy) pfipadné privodce,

se soupravou SC 600 (SC 600 S) je potfebné posunovat s nejvétdi

opatrnosti, odrazen{ a spousténi je zakazano,

pfi odstaven{ soupravy neni nutno dodrzet ustanoveni &l. 1141 pfedpisu

¢DhD2,

pokud neni uvedeno jinak, plati pro pojizdny agregat PA 300 podminky
stanovené v pfiloze &.X/7 tohoto pfedpisu.

s¢ 600 (600 S) je oznacena pismenem A%,

pti obsluze SC 600 (600 S) a pomocnych pracich kolem ni musi byt

zachovéna potfebna opatrnost vzhledem k nebezpedi odletu Stérku a vy-
skytu pfekazek, rovnéz je nutné sledovat Cinnost dopravnik( a polohu
otoéného dopravniku se zfetelem na navéstidla, stozary a dalsi

pfekazky, jakoz iprovoz po sousedni koleji.
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Strojni ¢isti¢ka $térkoveho loze DELC 800

1. Strojni CistiCka Stérkového loZe DELC 800 je &tyfnapravové specialni vozidio
s vlastnim pohonem pojezdu slouZici k Cisténi Stérkového loZe v celém profilu
koleje bez nutnosti predzvedavani koleje.

2. ZpUsob dopravy
a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
priivodce: jeden Clen osadky

3. Radéni vlaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu je moZno za
gisticku zafadit vozy normalni stavby nebo jina necinnd drazni vozidia
s nardzecim a tahlovym Ustrojim normalini stavby. Hmotnost privéSenych
vozidel smi byt nejvysSe 90 t (viz vSak bod 5a teto pfilohy),

b) Cistitka se Fadi do viaku nebo PMD za stejnych podminek jako vozy
lehké stavby podle tabulky 4 predpisu CD D 2/1: 1ze ji dopravovat
viakem bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost

a) vlastnim pohonem pojezdu 70 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidia 80 km/h
5. Nejvétsi sklon
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu s hmotnosti
pfivésenych vozidel do :
5 %o
8 %o
15 %o
20 %o
c) s pouzitim hnaciho vozidla........................ bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)..................... 150 m
7. Hmotnost stroje ... 80t
8. Brzdéni
a) brzda tlakova pfimodinna i samog€inna; brzdic pfimocinné i samocinné
brzdy,
b) brzdicivaha: - G ... 52t

-ruéni ... 11+ 11t
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¢) pfijizdé bez piivéSenych vozidel jako viak nebo PMD viastnim pohonem
pojezdu se zkouSka brzdy a vypoclet skutecnych brzdicich procent
neprovadéji, za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychiost jizdy
a zpUsob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé predpisu €D S 8 fidi¢
speciainiho vozidla,

d) pfi jizde jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu s pfivésenymi
vozidly se zkouska brzdy a vypocet skutecnych brzdicich procent prova-
déji podle pFedpisu V 15/1,

e) pfi zafadéni do vlaku se samocinna tlakova brzda specialniho vozidla
do prabézné brzdy viaku zapina.

9. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 20t
10.PoCet NAPTaV ... 4

11. Délka pfes narazniky ... 243 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pii dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy
vlaki po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,
b) CcistiCka smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;
podél pracovisté strojni Cisticky smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvyse 50 km/h (viz &1.1139 pfedpisu CD D 2).

13. Spojovani vozidel
Stroj mé na obou Celech narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby.

14. Ostatni udaje
a) sviSovani a rozvéSovani daldich dréZnich vozidel s SC DELC 800

dopravovanych (nejedna-li se o zafazeni SC do soupravy vlaku) vykona-

vaji pracovnici osadky SC DELC 800,

pii dopravé SC DELC 800 musf byt pracovni &asti stroje zajistény v pre-

pravni poloze - za jejich zajiSténi odpovida vedouci stroje, piipadné

pravodce,

c) pfi odstaveni Cisticky neni nutno dodrzet ustanoveni ¢l. 1141 predpisu
CD D2,

d) SC DELC 800 je oznadena pismenem A",

e) pfi obsluze &istiCky a pomocnych pracich kolem ni musi byt zachovéna
potfebna opatrnost vzhledem k nebezpedi odletu Stérku a vyskytu pieka-
Zek, rovnéz je nutné sledovat Cinnost dopravniki a polohu otoéného
dopravniku se zfetelem na navéstidia, stoZary a dalSi pfekazky, jakoZ
i provoz po sousedni koleji.

=
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Strojni gisticka $térkového loze SCH 150

Strojni Cisticka $térkového loze SCH 150 je dvounapravovy stroj s viastnim

pohonem pojezdu slouzici k &isténi Stérkového loze za hlavami prazci.

2.

Zplsob dopravy

a) jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,

b) jako viak nebo PMD s pouzitim hnactho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: jeden &len osadky.

Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu je mozZno za
stroj zafadit jina drazni vozidla vybavend narazecim a tahlovym Ustrojim
normaini stavby o hmotnosti nejvyse 20 t,

b) stroj se Fadi do viaku nebo PMD za stejnych podminek jako vozy lehké
stavby podle tabulky 4 pFedpisu CD D 2/1; ize jej dopravovat viakem bez
obsluhy viaku.

Maximaini dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu............ocociviiiinii 60 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidia.............ccocooe i 60 km/h

Nejvétsi skion
a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s hmotnosti

pfivésenych vozidel do 20 t ..o 20 %o
b) samotny stroj viastnim pohonem pojezdu 30 %o
¢} s pouzitim hnaciho vozidla ... bez omezeni
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ............................ 150 m
Hmotnost sfroje ..................................................................... 41t

Brzdéni

a) brzda tlakova pfimocinna i samocinna; brzdi¢ pfimoginné i samodinné
brzdy,

b) brzdici vaha: - G........oo e 19t

STUCNDT e 10t

) pfijizdé bez pfivéSeného vozidla jako viak viastnim pohonem pojezdu
se zkouska brzdy a vypocet skutecnych brzdicich procent neprovadéji;
za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni
odpovida ve smyslu Casti druhé predpisu CD S 8 Fidi¢ speciainiho
vozidla,
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d) pfi jizdé jako viak nebo PMD viastnim pcohonem pojezdu s pfivéSenym
vozidlem se zkouska brzdy a vypocet skutenych brzdicich procent
provadi podle pfedpisu V 15/1,

e) pfi zafadéni do vlaku se samocinna tlakova brzda stroje do prabézné
brzdy vlaku zapina.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 21t
10.POCEt NAPTAV ..o e 2
11. Délka pFes nArazniky ... 15,36 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat na vylou€ené koleji za napétové vyluky; na neelektri-
zovanych tratich i v pfestavkach mezi viaky bez vyluky koleje; podél
pracovi§té strojni Cisticky smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvyse 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu €D D 2).

13. Spojovani vozidel
Stroj méa na obou Celech narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby.

14. Ostatni udaje
a) svéSovani a rozvéSovani dalsich draznich vozidel s Cistitkou dopravo-

vanych (nejedna-li se o zafazeni SCH 150 do soupravy viaku),

vykonavaiji zaméstnanci osadky SCH 150,

pii dopravé SCH 150 musi byt pracovni ¢asti stroje zajidtény v pfepravni

poloze - za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje , pfipadné privodce,

¢) s SCH 150 je potfebné posunovat s nejvétdi opatrnosti, odrazeni
a spousténi je zakazano,

d) pfi odstaveni &istiCky neni nutno dodrZet ustanoveni €l. 1141 pfedpisu
¢p D2,

e) SCH 150 je oznagena pismenem A",

f) pfi obsluze &isticky a pomocnych pracich kolem ni musi byt zachovana
potfebnad opatrnost vzhledem k nebezpedi odletu Stérku a vyskytu
pfekazek, rovnéZ je nutné sledovat cinnost dopravniki a polohu
otoného dopravniku se zietelem na navéstidla, stozary a pfekaZky,
jakoZ i provoz po sousedni koleji.

=
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SKUPINA PRILOH Ii

Stroje pro upravu vySkové a smérové polohy koleje a
vyhybek






1.

Pfiloha 11 /1 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Strojni podbijec¢ka prazcu SP 62

Strojni  podbijecka prazch SP 62 je dvounapravové specialni vozidio s

viastnim pohonem pojezdu slouzici ke strojnimu podbijeni prazct. Podbijeci
agregaty jsou umistény pfed pfedni napravou.

2. Zpusob dopravy
Jako viak nebo PMD vilastnim pohonem pojezdu.

3. Maximalni dovolena rychlost
Pro oba zplsoby dopravy plati nasledujici tabulka:
spad %o rychlost v km/h
do5 40
6-15 35
16-25 30
26-35 20
36 - 40 15
Pfi jizdé pres kfizovatkové vyhybky a kolejové kiizovatky................ 20 km/h
4. NejvetSisklon......... 40 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)..............ccccocee. 90 m
6. Hmotnoststroje ... 17t
7. Brzdéni
a) brzda automobilova
b) brzdici vaha ... neudana

c) zavislost mezi sklonem a.rychlosti je uvedena v tabulce rychlosti
(¢l. 3 této pfilohy),

d) pfijizdé jako viak i jako PMD se zkou$ka brzdy a vypocet skutetnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zplUsob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé
predpisu CD S 8 Fidi& speciainiho vozidla.

Nejvétsi hmotnost nandpravu ... 10t

POCet NAPIaV ..o 2
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10.Dé1Ka Stroje ... 7.0m

11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaki
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi vlaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy vlakd po sousedni koleji neni
tfeba Zadnych omezeni.

12. Spojovani vozidel
a) stroj nema naraZeci a tdhlové Ustroji normalni stavby; je vybaven
zafizenim pro upevnéni tuhé spojky,
b) za stroj je mozné tuhou spojkou pfipojit pfivésny vozik o nejvétsi hmot-
nosti 1,5t pficemz podminky uvedené v tabulce rychlosti (&l 3 této
pfilohy) se neméni.

13. Ostatni Gdaje
a) pfi prijezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koieji, na niz stroj pracuje, a provozovanou koleji zakazana,
b) stroj je oznaCen pismenem A",
c) pfi odstavovani strojni podbijeCky neni nutno dodrzet ustanoveni
¢&l. 1141 predpisu CD D 2.
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Automaticka strojni podbijecka Unomatic 08 - 16

Automaticka strojni podbije¢ka Mainliner Universal 07-16 je Ctyfnapravové

specidini vozidlo s viastnim pohonem pojezdu, které smérové a vySkove
upravuje polohu koleje.

2.

Zpusob dopravy

a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,

b) jako vlak nebo PMD s pouzZitim hnacitho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,

privodce: jeden &len osadky,

. Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) prijizdé jako vlak nebo PMD viastnim pcohonem pojezdu je moZno za
stroj zafadit jina necinna drazni vozidla vybavena naraZecim a tahlovym
Ustrojim normalni stavby o hmotnosti nejvice 35 t,

b) stroj je dovoleno Fadit do viaku nebo PMD bez omezeni a |ze jej dopra-
vovat vlakem bez obsluhy viaku.

Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu
b) s pouzitim hnactho vozidla

80 km/h
80 km/h

Nejvétsi skion
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s hmotnosti
pfivésenych vozidel do 351 ... 35 %o

b) s pouzitim hnactho vozidla ... bez omezeni
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 150 m
Hmotnost stroje .............ccoooiiiiiiiiiii 42t

Brzdéni
a) brzda tlakova pfimo&inna i samocinna; brzdi€¢ samocinné i pfimocinné
brzdy; nekovové brzdové Spaliky,

b} brzdici vaha: - P....... 451t
=G 28t
S TUGNE neudana

c) pii jizdé bez pfivéSenych vozidel (jako viaki jako PMD) se zkouska
brzdy a vypocet skutecnych brzdicich procent neprovadsji; za spravnou
funkci brzd, odpovidajici rychiost jizdy a zplsob brzdéni odpovidé ve
smyslu 8asti druhé predpisu CD S 8 Fidi& specidliniho vozidia,
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d) pfi jizdé jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s pFivésenymi
vozidly se vypod&et skute€nych brzdicich procent provadi podle predpisu
V 15/,

e) pii zafadéni do viaku nebo PMD bez viastniho pohonu pojezdu se samo-
¢inng tlakova brzda stroje do pribézné brzdy soupravy nezapina;
vyjimecné ji Ize zapnout pfi zafadéni do PMD nebo sluZebniho viaku,
je-li to nutné k dosaZeni potfebnych brzdicich procent.

9. Nejvétsi hmotnost nanapravu ..., 111t
10.POCet NAPIaV ..ot 4
11. Délka pfes narazniky ............ccocooiiiiiiii i 18 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloutené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy viak(i po sousedni koleji neni
tfeba Zadnych omezeni.

13. Spojovani vozidel
Stroj ma na obou Celech narazeci a tadhlové Ustroji normaini stavby.

14. Ostatni udaje
a) strojje oznacen pismenem A",
b) pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niZ stroj pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Automaticka strojni podbijecka Plasser 09 - 16 CSM

1. Automaticka strojni podbijetka Plasser 09-16 CSM je kloubové speciaini
vozidlo s vlastnim pohonem pojezdu, kieré upravuje smérovou a vyskovou
polohu koleje v&etné hutnéni Stérku za hlavami prazcti kontinualnim zpGsobem.

2. ZpUsob dopravy
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebc PMD s pouZitim hnaciho vozidia samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
pravodce: jeden Clen osadky,

3. Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pfijizdé jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu je moZno za
stroj zafadit jina necinna drazni vozidla vybavena narazecim a tahlovym
ustrojim normalni stavby o dopravni hmotnosti nejvice 30 t,
b) stroj je dovoleno fadit do viaku nebo PMD bez omezen{ a Ize jej dopra-
vovat viakem bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu ..o 80 km/h
b) s pouzitim hnactho vozidia............ccooeii 100 km/h

5. Nejvétsi sklon
a) jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu s povolenou

hmotnosti pfivéSenych vozide! 30t ... 35 %o

b) s pouzitim hnactho vozidia ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany] ......................... 100m

7. Hmotnost stroje ...t 69t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimoginna i samocinna; brzdi¢ pfimodinné i samodinné
brzdy; nekovoveé brzdové $paliky,

b) brzdici vaha: -~ P 41t
=G 35t
S TUCI et neudana

) pfijizdé bez pfivéSenych vozidel se zkouska brzdy a vypocet skuteénych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpovida ve smysliu ¢asti druhé predpisu
CD S 8 idi¢ specialniho vozidla,
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d) piijizdé jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s privéSenymi
vozidly se vypocet skute€nych brzdicich procent provadi podle predpisu
CD Vv 15/,

e) pfi zafadéni do vlaku nebo PMD bez vlastniho pohonu pojezdu se
samoCinnd tlakova brzda stroje do prubézné brzdy viaku nezapina;
vyjimecné ji |ze zapnout, je-li to nutné k dosaZeni potfebnych brzdicich

procent.
9. Nejvétsi hmotnost nanapravu ... 135t
10.PoCet NAPraV ... 5+1
11. Délka pres narazniky 276 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
a} pfi dopravé neni tieba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaku
po sousedni koleji nejsou tfeba zadna omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy viakli po sousedni koleji nejsou
tfeba Zadna omezent.

13. Spojovani vozidel
Stroj méa na obou Celech nardzeci a tahlové Ustroji normaini stavby.

14. Ostatni Gdaje
a) stroj je oznacen pismenem A",
b) pii prijezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niz se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Automaticka strojni podbijecka ASP 400

1. Automatickd strojni podbijecka ASP 400 je dvounapravové specialni vozidlo
s vlastnim pohonem pojezdu, které smérové a vySkové upravuje polohu koleje.

2. Zptsob dopravy
a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
privodce: jeden Clen osadky.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
a) strojem lze pFepravovat piivésny vozik do hmotnosti 1,5 ¢,
b) pfi jizdé s pouzitim hnacfho vozidla je dovoleno zafadit na konec
soupravy pouze jeden samostatny stroj ASP 400.

4. Maximalini dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu 30 km/h

b) s pouzitim hnaciho vozidia 30 km/h
c) pfijizdé s pfivésnym vozikem (1,5 t):
- pfes kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky .... 20 km/h
- v ostatnich pfipadech ... 30 km/h
5. Nejvétsi skion
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu .................. 35 %o
b) s pouzitim hnaciho vozidla............con bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ......................... 90m
7. Hmotnost stroje ... 23t

8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimocinna; nekovové nebo kovové brzdové $paliky; stroj
neni vybaven ru¢ni brzdou bézného typu, ale pruzinovou zajistovaci
brzdou,

b) brzdici vaha (P)........ccoo 71

c) pfijizdé jako viak i jako PMD se zkouska brzdy a vypocet skutednych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpovida podie asti druhé ptedpisu CD
S 8 fidi¢ speciainiho vozidla,

d) pfijizdé s nebrzdénym pFivésnym vozikem (1,5t) se postupuje podie
odstavce ¢),
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) pfijizdé jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla a pfi zafazeni
na konci viaku se stroj musf spojit s potrubim pribézné brzdy hnaciho
vozidla - toto  spojeni je nutné pouze k odbrzdéni zajistovaci pruZinové
brzdy ASP 400, ktera vSak nepini funkci provozni brzdy.

9. NejvétSi hmotnost nanapravu ... 13t
10, POCet NAPraV ...t 2

11.Délka pires narazniky ..o 15 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdu vlak
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi vlaky nebo na vyloudené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy viakd po sousedni koleji neni
tfeba zadnych omezeni.

13. Spojovani vozidel
a) stroj ma na obou Celech nardZeci a tahlové Ustroji normaini stavby pro
pouziti pouze podle ¢l. 3 této prilohy,
b) za stroj je moZno tuhou spojkou pfivésit pfivésny vozik o nejvétsi
hmotnosti 1,5 t.

14. Ostatni udaje
a) stroj je oznacen pismenem A",
b} pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niZ se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Automaticka strojni podbijecka ASP 400.1 (ASP 400.1-S)

Automaticka strojni podbijetka ASP 400.1 je dvounapravové speciaini

vozidlo s vlastnim pohonem pojezdu, které smérové a vySkové upravuje polohu
koleje; ASP 400.1 - S je navic vybavena zafizenfm pro dpravu stykl. Rozdilné
tdaje pro stroj ASP 400.1 - S jsou uvedeny v zavorce.

2.

Zpusob dopravy

a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,

b) jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: jeden Clen osadky.

Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu je moZno za
stroj zaradit vozy normalni stavby nebo jina necinna drazn{ vozidia vyba-
vena naraZecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby hmotnosti nejvice
25,

b) stroj se fadi do soupravy za stejnych podminek jako vozy lehké stavby
podie tabulky 4 predpisu CD D 2/1; lze jej dopravovat viakem bez
obsluhy viaku.

Maximaini dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu ... 50 km/h

b) s pouZitim hnaciho vozidla 50 km/h
Nejvétsi skion
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s povolenou

hmotnosti pFivéSenych vozidel 25t ... 30 %o
b) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu

bez pfivéSenych vozidel ... 35 %o
c) s pouzitim hnaciho vozidia.................coi bez omezeni
Nejmensi polomeér oblouku (projektovany) ... 90m
Hmotnost stroje ... 28,5t(30,11)
Brzdéni

a) tlakova brzda pfimo¢inna i samocCinna; brzdi¢ pfimocinné i samocinné
brzdy; nekovové brzdové S$paliky; stroj neni vybaven ruéni brzdou
bézného typu, ale pruzinovou zajistovaci brzdou,

b) brzdici vaha (G) ... 22t
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¢) pfi jizdé bez pfivéSenych vozidel jako viak nebo PMD se zkouska brzdy
a vypocet skuteénych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci
brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smysiu
&asti druhé predpisu €D S 8 fidic specialniho vozidia,

d) pfi jizdé jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi
vozidly se vypocet skutednych brzdicich procent provadi podle pFedpisu
D Vv 15/,

e) pfi jizdé s pouZitim hnaciho vozidla a pfi zafadéni do viaku se stroj musi
spojit s potrubim prb&zné brzdy; toto spojeni je nutné k odbrzdéni
zaji8tovaci pruZinové brzdy stroje; viastni samo&inna tlakova brzda
stroje se do pribéZné brzdy vlaku nezapina; vyjimecné ji Ize zapnout
je-li to nutné k dosaZeni potfebnych brzdicich procent.

)

9. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 15,3t (16,1t)
10.PoCet NAPrav ...........cciiiiii 2
11.Délka pies NArazniky ...........ccocoooovviiiiii e 15m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji nejsou tieba zadna omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestadvkach mezi viaky nebo na vylouené koleji
bez nutnosti nap€tove vyluky; pro jizdy vlakii po sousedni koleji nejsou
tfeba Zadna omezeni.

13. Spojovani vozidel
a) stroj ma na obou Celech nardZeci a tahlové Ustroji normalni stavby,
b) stroj je vybaven napajecim potrubim, které je na obou &elech ukondeno
spojkami se spojkovymi hlavicemi natfenymi Zluté.

14. Ostatni tdaje
a) stroj je oznaden pismenem A",
b) pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakékoli prace v prostoru mezi
koleji, na niz se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Automaticka strojni podbijecka prazct MARK IV

Automaticka strojni podbijecka Mark 1V je dvounapravové specialni vozidlo s

vlastnim pohonem pojezdu, které smérové a vySkové upravuje polohu koleje.

2.

ZpUsob dopravy

Jako viak nebo PMD vilastnim pohonem pojezdu.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

ASP Mark IV se pfepravuje pouze samostatnou jizdou.

4. Maximaini dovolenarychlost ... 40 km/h
PTi jizdé pfes kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky............... 20 km/h
5. NejvétSisklon ..., 35 %o
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ..., 150 m
7. Hmotnoststroje ... 281t
8. Brzdéni

10.
11.

12

a) brzda tlakova pfimocinna, nekovové brzdové $paliky; stroj neni vybaven
ruéni brzdou béZného typu, ale pruzinovou zajistovaci brzdou,

b) brzdici vaha ... neudana

c) pfijizdé jako viak i jako PMD se zkouSka brzdy a vypocet skutednych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpusob brzdéni odpovida podle &asti druhé predpisu CD
S 8 Fidi€ specialniho vozidla.

Nejvétsi hmotnost nandpravu ..., 16t

POCet NAPTaV ... 2

Délka Stroje ..o 15m
.Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi doprave neni tfeba vytuky koleje ani napétové vyluky; pro jizdu viaka
po sousedni koleji nenf tfeba 2adnych omezen,

b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vylougené koleji
bez nutnosti napétové vyluky. Pro jizdy vlaki po sousedni koleji neni
tfeba zadnych omezeni.
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13. Spojovani vozidel

Stroj nema nardzeci a tahlové Ustroji normalni stavby, je vybaven zafizenim pro
upevnéni tuhé spojky; odbrzdéni pruzinové zajistovaci brzdy stroje se provede
mechanicky,

14. Ostatni udaje
a) stroj je oznacen pismenem ,A*,
b) pfi prijezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niZ se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Automaticka strojni podbijecka 08-475 UNIMAT 4S

1. Automatické strojni podbijecka 08-475 UNIMAT 4S je feSena jako
pétinapravové dvoudilné kloubem spojené speciaini hnaci vozidlo. Stroj provadi
Gpravu geometrie koleje a vyhybek na v8ech typech prazci a kolejnic
pouzivanych na tratich CD véetné hutndni $térku za hlavami praZcd. Stroj je
vybaven pfidavnym zdvihem pfi podbijeni vyhybek.

2. Zpusob dopravy
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
privodce: jeden &len osadky.

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) prijizdé jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu je mozZno za
stroj zafadit jina necinna drazni vozidla vybavena naraZecim a tahlovym
Ustrojim normaini stavby o dopravni hmotnosti nejvice 80 t,
b) stroj je dovoleno Fadit do vlaku nebo PMD pouze na konce soupravy, ize
jej dopravovat vlakem bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu.............cococieiiiiiiiiiiiciii i 100 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla.............ccoccoviiiiiii, 100 km/h

5. Nejvétsi sklon
a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s povolenou

hmotnosti pfivéSenych vozidel 80 ... 35 %o

b) s pouzitim hnaciho vozidla..............ccoocoviiei bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...................c.ococo...... 120 m

7. Hmotnost stroje.............c..cccoiiiiiini e 84,4t
8. Brezdéni

a) brzdatlakova pfimocinna i samodinng; brzdi¢ pfimo&inné i samoginné
brzdy; nekovové brzdové Spaliky,
b) brzdicivaha: - P....

B
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c) pfijizdé bez pfivéSenych vozidel se zkouska brzdy a vypocet skutecnych
brzdicich procent neprovadeji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zptisob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé predpisu
CD S 8 #idi& specidlniho vozidla,

d) pfijizdé jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi
vozidly se vypocet skute€nych brzdicich procent provadi podle pfedpisu
CDV 15/1,

e) pfi zafadéni do viaku nebo PMD bez vlastniho pohonu pojezdu se samo-
¢inna tlakova brzda stroje do pribézné brzdy viaku nezapina;
vyjimecéné ji [ze zapnout, je-li to nutné k dosazeni potfebnych brzdicich
procent.
9. Nejvétsi hmotnost na napravu................. 21,34 t
10.POCEE NAPTAV.....oiiiiiiii ittt 5
11. Délka pres narazniky............cccccccciieiniiiiii e 27,44 m

12. Nutnost vyluky koleje, pripadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tieba vyluky koleje ani napétove vyluky; pro jizdy viakl
po sousedni koleji nejsou tfeba Zadna omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy viakt po sousedni koleji nejsou
tfeba zadna omezent.

13. Spojovani vozidel
Stroj ma na obou Celech narazeci a tdhlové Ustroji normaini stavby.

14. Ostatni Gdaje
a) stroj je oznaden pismenem A",
b) pfi prljezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niZ se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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SKUPINA PRILOH Il

Stroje pro snimani a kladeni koleji (vyhybek)
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Vozovy jefab UK 25/18

1. Vozovy jefdb UK 25/18 je Sestinapravoveé speciaini vozidlo (stroj) s viastnim
pohonem pojezdu slouzici ke snimani a kladeni kolejovych poli do détky 25 m
a hmotnosti do 18 t.

2. ZpUsob dopravy

a)

jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,

pravodce: jeden &len osadky:;

dopravuje se jako zasilka s pfekro€enim lozZné miry oboustranné ve vysi
500-3300 mm ve vzdalenosti 6200 mm od obou ototnych Cepl a to
0125 mm pfi R = 250 m,

Poznéamka:

Preprava stroje musi byt vZdy pfedem projednana. Doprava jefabl se
provadi jen dle ohlaSovaci nebo instradacni dalnopisné zpravy.
Prechodnost jerabu v dopravni poloze se fidi pfechodnosti pro Sesti-
napravové vozy (dale viz &l 1258 predpisu CD D 2 a pfisluina
ustanoveni pfedpisu CD D 31).

viastnim pohonem pojezdu a to pouze na vyloucenou kolej nebo pfi
posunu ve stanici, pfipadné na pracovisti s pfrekroéenim lozné miry
mimo udaju uvedenych v &L 2a navic jednostranné ve stfedu vozu
o $itku sedacky obsluhovaciho panelu.

Poznamka:

Sedacka musi byt na dvoukolejné trati nasazena vidy na odvracené
strané od sousedni koleje. Pli posunu ve stanici musi fidi¢ pfed osaze-
nim sedaCky provéfit prostorové usporadani pojizdénych koleji
s ohledem na bezpecné projeti kolem nastupi§t, navéstidel, podpér
trakcniho vedeni, osvétleni apod. Po skonceni posunu musi byt
sedacka vidy odstranéna.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a)

pfi zafadéni do vlaku nebo PMD musi byt k jefabu v pfepravni poloze
pfipojen z obou stran ochranny nizkosténny nebo plosinovy viiz dlouhy
nejméné 13 m o dopravni hmotnosti nejméné 13t z duvodu pfesahu
vylozniku jefabu pres vlastni ploSinu; za dodrzeni téchto podminek
odpovida pravodce;

jefab s ochrannymi vozy je moZno zafadit do nakladniho viaku i PMD
a lze jej dopravovat i viakem bez obsluhy viaku,
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b) na pracovni misto se mohou vozové jefaby dopravovat v soupravé pro
snimani (kladenf) kolejovych poli s tim, Ze funkei v tomto pfipadé pouze
jednoho ochranného vozu zabezpeuje viiz pro prepravu kolejovych
poli prazdny nebo loZeny tak, aby splfioval podminky uvedené v &. 3a
této pfilohy.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu............c.coooivvieviiicice 20 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla:
- v koleji pfimé a v obloucicho R> 600 m....... 70 km/h
- vobloucicho R<600 M....c.cccooovennnn, 40 km/h
- ve vyhybkach pfi jizdé do odbocky ..o 25 km/h
5. Nejvétsi sklon
a) vlastnim pohonem pojezdu .........cccoooeviiieiie e 25 %o
b) s pouzitim hnaciho vozidia ..................cco.ooo o bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ............................. 150 m
7. Hmotnost stroje ... 102t
8. Brzdéni
a) brzda tlakova pFimocinna s brzdicem,
b) brzdici vaha: -P 27t
- ruéni 20t
¢c) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu (bez pfivéSenych vozidel) se
zkouska brzdy a vypocet skutednych brzdicich procent neprovadsji; za
spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpo-
vida ve smyslu ¢asti druhé predpisu CD S 8 fidi¢ speciainiho vozidla,

d) jefab je vybaven samocinnou brzdou, ktera po konstrukéni strance
(slozité obsluha, udrzba a opravy u CD nezavedeného typu) nezarucuje
spolehlivé  ucinkovani v provozu. Proto se samodinna tlakova brzda
stroje do prubézné brzdy viaku nebo posunu mezi dopravnami nezapi-
na; vyuziva se pouze prubézné potrubi.

9. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ..o 175t
10.POCEt NAPTAV ..o 6
11. Délka stroje véetné vyloZniku .........................oocooii, 43,33 m
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12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a)

b)

pfi zafadéni do vlaku nebo PMD neni tfeba vyluky koleje ani napétové
vyluky (viz v8ak bod 2a) této pfilohy),

stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky.
Podél pracoviste jefabu smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti nejvy-
ge 50 km/h (viz &. 1139 pfedpisu CD D 2). P¥ praci jefabu na
dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich nesmi byt na
sousedni kolej vypraven Zadny viak vezouci zasilku s pfekroCenim lozné
miry.

13. Spojovani vozidel
Jefdb ma na obou Celech naraZeci a tahlové Ustroji normalini stavby.

14. Ostatni udaje

a)
b)

d)

jefab je oznafen pismenem A",

pfi jizdé viaku po sousedni koleji se musi prace véas pferusit, navijaky
kladkostroju odtiZit spusténim kolejového pole a pracovnici musi vias
odejit z prostoru mezi vylouenou a provozovanou kolejl do vyloucené
koleje,

fidit UK 25 je dovoleno z jednoho fidiciho stanovisté, které je na dvou-
kolejné trati na vngj§i strang; paky a rukojeti druhého fidiciho stanovisté
musi byt postaveny do nulové polohy a palubni deska fizeni uzaviena
krytem. Obdobné musi byt ovladéna i jefdbova Cast ze stanovité,
umisténého na vnéjsi strané dvoukolejné trati,

pfetahovat svazky kolejovych poli na ploSinovych vozech je dovoleno
jen v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 600 m a vétsim; pfetahovat
svazky kolejovych poli pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je
zakazano.
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Motorovy plosinovy viiz MPD

1. Motorovy ploginovy viiz MPD patii do soupravy vozového jefabu UK 25
a slouzi k pfetahovani svazkd kolejovych poli k vozovému jefabu, pfipadné
k posunu ploginovych vozli s valedkovou drahou. Je vybaven dvéma hnacimi
dvounapravovymi podvozky.

2. ZplUsob dopravy

a) jako viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidia samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,

b) vlastnim pohonem pojezdu, ato pouze na vylougenou kolej nebo pfi
posunu ve stanici pfipadné na pracoviti, s pfekroCenou loznou mirou
ve stfedu vozu o $ifku sedacky obsluhovaciho panelu,

Poznamka:

Sedadka musi byt na dvoukolejné trali nasazena vidy na odvrécené
strané od sousedni koleje. Pii posunu ve stanici musi fidic pfed osaze-
nim sedacky provéfit prostorové uspofadani pojizdénych  koleji
s ohledem na bezpeéné projeti kolem nastupist, navéstidel, podpér
trakéniho vedeni, osvétleni apod. Po skonCeni posunu musi byt
sedacka vZdy odstranéna.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
Motorovy plodinovy vz je mozno zafadit do nakladniho viaku nebo PMD bez
omezeni a lze jej dopravovat i ve vlaku bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychiost
a) s pouzitim hnaciho vozidla ... 50 km/h
b) viastnim pohonem pojezdu: - na $iré trati ... 30 km/h
= Ve StaniCl .o 20 km/h

5. Nejvétsi sklon

a) viastnim pochonem pojezdu .. 20 %o

b) s pouZitim hnacitho vozidla ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ....................... 150 m
7. Hmotnost Stroje ...t 39t
8. Brzdéni _

a) brzda tlakova, pfimo¢innd s brzdicem

b) brzdici vaha: = P 20t
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¢) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu se zkouska brzdy a vypocet
skuteCnych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd,
odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smysiu Casti
druhé predpisu CD S 8 ¥idi¢ specidiniho vozidla,

d) motorovy plosinovy vaz je vybaven samocinnou brzdou, kterd po konst-
rukéni strance (sloZita obsiuha, Gdrzba a opravy u CD nezavedeného
typu) nezarucuje spolehlivé téinkovani v provozu. Proto se samodinna
tlakova brzda stroje do pribézné brzdy vliaku nezapind;, vyuziva se
pouze prubézného potrubi.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 10t
10. POCEt NAPTAV ... 4
11. Délka pfes narazniky ... 16,8 m

12. Nutnost vyluky koleje, ptipadné napét'ové vyluky
Pfi zafadéni do viaku, PMD nebo pfi posunu neni tfeba vyluky koleje ani
napétove vyluky.

13. Spojovani vozidel
Stroj ma na obou Celech naraZeci a tahlové Gstroji normalni stavby.

14. Ostatni Gdaje

a) pfi odstavovani motorového plosinového vozu neni nutno dodrzet
ustanoveni &l. 1141 pfedpisu CD D 2,

b) Fidit MPD je dovoleno z jednoho fidiciho stanovisté, které je na dvouko-
lejné trati na vné&jSi strané; paky a rukojeti druhého Fidiciho stanovisté
musi byt postaveny do nulové polohy a palubni deska fizeni uzaviena
krytem,

c) pretahovat svazky kolejovych poli na ploSinovych vozech je dovoleno
jen v pfimé koleji a v obloucich o poloméru 600 m a vétsim; pfetahovat
svazky kolejovych poli pfi prijezdu vlakd po sousedni koleji je
zakazano,

d) motorovy ploSinovy vz MPD je oznacen pismenem ,A”".
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Vozy Pa, Pao, Pam s valeckovou drahou slouzici
pro pfepravu kolejovych poii

1. PloSinové vozy s valeCkovou drahou jsou v podstaté vozy Pa, Pao, Pam
dopinéné o valeckovou drahu a slouZi k prepravé kolejovych poli.

2. Zpusob dopravy

a)

c)

jako ucelena souprava ve vlaku nebo PMD s pouzitim hnactho vozidia
(souprava loZenych nebo prazdnych vozu),

technicky doprovod: (pouze u loZzené soupravy) 2 zaméstnanci organi-
zace prepravujici kolejova pole, z nichZ jeden je uréen jako vedouci,
ktery oznami zaméstnanci sepisujicimu vykaz vozidel hmotnost nakladu
jednotlivych voz(,

jako PMD s pouzitim hnaciho vozidla, a to pouze na pracovni misto
a zpét na vyloucené koleji (souprava loZenych nebo prézdnych voz(),
technicky doprovod: nenf nutny za pfedpokiadu, Ze pfed odjezdem na
vylou€enou kolej a zpét je souprava co do spravnosti upevnéni nakladu
prohiédnuta vedoucim prace nebo jim urenym zaméstnancem, ktery
oznam{ zaméstnanci sepisujicimu vykaz vozidel pro nakladni viak
hmotnost nakladu jednotlivych vozQ,

nakladnim viakem (prézdné vozy).

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a)

lozené vozy pro prepravu kolejovych poli se dopravuji vzdy jen samo-
statnou jizdou sluZzebniho vlaku nebo PMD s tim, Ze v jedné soupravé
smi byt nejvySe 25 loZenych voz; Sroubovky vozl musi byt utaZeny tak,

aby byly narazniky mirmné stiaceny; postrk u loZené soupravy neni
dovolen,

na konci soupravy voz( pro prepravu kolejovych poli se zafadi navéstni
viiz vhodny pro pfepravu dvou pracovnikl technického doprovodu; pred

tento vz je mozZno zafadit vozovy jefab UK 25 v pfepravni poloze s o-
chrannymi vozy; u prazdné soupravy je rovnéZ dovoleno pfed tento viiz

zafadit jina speciélni vozidla vybavena nardZecim a tahlovym Ustrojim

normalni stavby za pfedpokiadu, Ze jsou dodrZzena ustanoveni pfedpisu
CDV 15/,

na konci soupravy vozd pro pfepravu kolejovych poli jedouci jako PMD
na vylouCenou kolej nemusi byt zafadén navéstni viiz; na konci soupra-
vy smi byt zafadén vozovy jefab UK 25; na konci piazdné soupravy smi
byt zafadéna jind speciaini vozidla vybavena naréZecim a tahlovym
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4.

10.

Gstrojim normalni stavby za pfedpokladu, Ze jsou dodrZena ustanoveni
predpisu CDV 15/l. Souprava miZe byt na vyloutenou kolej a zpét
sunuta za podminky dodrzeni &l. 811 a 1372 predpisu CD D 2.

Maximalni dovolena rychlost
a) lozené soupravy:
S NA AL Lo 50 km/h
- ve stanicich s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h
na navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti

Pres VIhYDKY (..o 10 km/h
- ve stanicich s vjezdovou rychlosti 40 km/h a mensi

PFes VWhYBKY ..o 10 km/h
= P POSUNU .ot 10 km/h

0 téchto rychlostech zpravi vedouci technického doprovodu vypravéiho
vychozi stanice a pfi posunu i strojvedouciho posunujici lokomotivy.
b) prézdné soupravy..... ....ccociiriiieiiniiiii s podie Gdajl na vozech

NejvetSi sklon ..o bez omezeni

Nejmensi polomér oblouku (projektovany)
a) 0ZeNa SOUPTAVA .....occoviiiiiiiiii e 150 m
b) prazdna souprava podle typh vozd

Hmotnost vozu pro pfepravu kolejovych poli .......... uvedena na vozech

Brzdéni

a) vozy jsou vybaveny samoginnou pribéznou brzdou,

b) brzdici véha je uvedena na vozech; pfed odjezdem soupravy da
opravnény pracovnik prestavovale vozl, na nichz leZi kolejova pole
v délce presahujici polovinu vozu do polohy "loZeny", u ostatnich vozl
do polohy "prazdny.”

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé nenf tfeba vyluky koleje ani napétoveé vyluky,

b) pfi praci je souprava obvykle soucasti linky pro komplexni rekonstrukce
Zelezniéniho svriku.

Ostatni Gdaje

a) vozy loZzené kolejovymi poli je tfeba posunovat s nejvétsi opatrnosti;
odrazZeni a spousténi je zakazano, jizda pfes svazny pahrbek neni dovo-
lena; jizda loZené soupravy musi byt plynula, rychloginné brzdéni se smi
pouzit jen v pfipadé nebezpedi,
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v ohlageni odjezdu viaku a ve zpravé o odjezdu vlaku se uvede, Ze viak
veze plosinoveé vozy loZené kolejovymi poli,

misto vykonani technické prohlidky vozi a zaméstnance k lpiné
zkouSce brzdy ve vychozi stanici stanovi pfislusné OPR podie mistnich
podminek a pfedpisu CD D2, resp. V 62,

ve stanici nakladky a po dohodé vedouciho technického doprovodu
s vyprav&im nacestné stanice, kde viak bude mit del$i pobyt, presvédci
se technicky doprovod, zda béhem jizdy nedoSlo k néjaké zavadé na
nakladu; o ukonéené prohlidce zpravi vedouci technického doprovodu
strojvedouciho,

pHi odstavovani vozu stouzicich pro pfepravu kolejovych poli (loZzenych
i prazdnych) neni nutno dodrzet ustanoveni ¢l. 1141 pfedpisu ¢bD2.
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Pokladac kolejovych poli PKP 25/20

1. Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 tvoffi most pokiadae a nakladni
automobil T 138 (T 148). Most pokiadace spoliva pfedni ¢asti na automobilu
T 138 (T148) a zadni ¢asti na portalu, ktery pojizdi po kolejich. Automobil je
pfizptsoben pro jizdu po koleji i po kolejovém loZi. PKP 25/20 slouzi ke snimani
a kladeni kolejovych poli do délky 25 m.

2. Zpusob dopravy

a) vlastnim pohonem pojezdu pouze na vyloucené koleji,

b) s pouzitim hnaciho vozidla pouze na vylouené koleji s podminkou
zafadéni alespor jednoho svazku kolejovych poli na podvozcich Vz 53
mezi hnaci vozidlo a poklada¢; vozidla nesmi byt sunuta,
pravodce: jeden &len osadky.

Poznémka:
P¥i jizdé pokladacle pres vyhybky musi byt kryty vyménovych zamk( uzavieny.

3. Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu:
- pfi jizdé automobilem vpfed ... 20 km/h
- pfi jizd& automobilem vzad ... 8 km/h
b) s pouzitim hnacfho vozidia 20 km/h
Pfi vSech zplsobech dopravy pfi jizdé pfes vyhybky, kolejové kiizovatky, silni¢ni
Groviiové prejezdy a kolem nastupiSt aramp ..o 5 km/h

4. Nejvétsi sklon

a) vlastnim pohonem pojezdu (bez svazku kolejovych poli) ...... 30 %o

b) s pouZitim hnaciho vozidla ... bez omezeni
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...........c...coccooeennn. 200 m
Poznamka:

Jizda jefabu v prevySeni je podminéna rychlosti vétru - viz grafy pfiéné stability
v ndvodu pro obsluhu.

6. Hmotnost stroje ... 379t
7. Brzdéni

a) stroj je vybaven automobilovou brzdou T 138 (T 148),

b) brzdici va&ha ... neudana

c) pfijizdé bez pfivésenych vozidel vlastnim pohonem pojezdu se zkouska
brzdy a vypocet skuteCnych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou
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d)

funkci brzd, odpovidajici rychiost jizdy a zplUsob brzdéni odpovida ve
smyslu ¢asti druhé pfed'pisu CD S 8 Fidi¢ specialntho vozidla,

pfi jizdé s pouzitim hnaciho vozidla se stroj do prabé&zné brzdy
nezapina.

8. PoCet NAPIaV ... 5

9. Délka stroje ..o 57,15 m

10. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a)

©)

stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;

podél pracovisté pokladaCe smi jet viaky po sousedni koleji rychlosti

nejvyse 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu CD D2); pfi praci pokladace na

dvoukolejnych, vicekolejnych a soub&Znych tratich nesmi byt na soused-

ni kolej vypraven zadny viak vezouci zasilku s pfekroCenou loZnou

mirou,

pii praci i pfi jizdé na tratich dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych

v obloucich:

- 0 r<300 m se stroj nesmi setkat s viakem ani posunem mezi doprav-
nami jedoucim po sousedni koleji,

- 0 r<500 m se nesmi setkat s vlakem vezoucim zasilku s pfekrodenou
loZnou mirou.

Oblouky o r<300 m (r<500) oznami zastupce pfisiusné SDC vypravéimu

véas pfed odjezdem stroje ze stanice, popf. véas pfed zapocetim prace

v téchto obloucich,

pro dopravu a praci stroje na tratich s osovou vzdalenosti koleji mensi

nez 4 m musi byt CD, DDC vydany zvlastni podminky.

11. Spojovani vozidel

a)
b)

c)

stroj nema narazZeci a tahlové Ustroji normainf stavby,

stroj je mozno pomoci kolejovych poli na podvozcich Vz 53 jednostranné
spojit s hnacim vozidiem,

pfipojeni jinych vozidel (kromé& zhutfiovade kolejového loZze KZ 1000)
nenf dovoleno.

12. Ostatni Gdaje

a)
b)

stroj neni oznacen pismenem A",

pii jizdé viaku po sousedni koleji se musi prace vCas prerudit a navijaky
kladkostroji odtizit spusténim kolejového pole; pracovnici musi v¢as
odejit z prostoru mezi vyloucenou a provozovanou koleji do vyloucené
koleje.
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Pokladaé kolejovych poli PKP 25/20 i

1. Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20i slouzi pro pokladku a snimani
kolgjovych poli do nejvétsi hmotnosti 20 t a délky 25 m. Zakladni konstrukci
pokladace tvofi tfi pfihradové nosniky a jeden plnosténny nosnik (dilec D),
portal s Zelezniénim podvozkem a samostatny tahac T 815 7, na kterém je
ulozena pfedni Cast konstrukce pomoci kloubového zavésu. Na tahadi je
umisténa elektrocentrala. Tahal je pfizpUsobeny pro jizdu po koleji i po
kolejovém loZi.

2. Zptsob dopravy

a) vlastnim pohonem pojezdu pouze na vyloucene koleji. Pfi jizdé smérem
vzad musi byt u elektrocentraly zaméstnanec obsluhy, ktery ma trvalé
telefonické spojeni s fidicem T 8157, Ridi¢ T 815Z musi okamzits
uposlechnout v§echny pokyny a pfikazy zaméstnance obsluhy u elektro-
centraly; pfi ztraté spojeni musi stroj ihned zastavit. Ridi¢ T 8152
a pracovnik obsluhy u elektrocentraly jsou povinni navzajem si hlasit
zpozorované navésti a poruchy. Vyjimecéné Ize v ramci montaze a de-
montaze PKP v Zst. v nejnutnéjdim rozsahu posunovat se samotnym
tahacem T 815 Z,

b) s pouzitim hnaciho vozidia jen na vyloucené koleji a s podminkou
zafazeni alespon jednoho svazku kolejovych poli na podvozcich Vz 53
mezi hnaci vozidlo a poklada¢; vozidla nesmi byt sunuta,
pravodce: Fidi¢ T 815 2.

Poznamka:
Pii jizdé pokladace pres vyhybky musi byt kryty vyménovych zamk( uzavieny.

3. Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu:
- pfi jizdé tahadem vpfed ... 30 km/h
- pfijizdé tahatemvzad ... 20 km/h
b) s pouZitim hnaciho vozidla a za dodrzeni podminek
uvedenych v El. 2 b) této pfilohy
P vSech zplsobech dopravy pii jizdé pfes vyhybky, kolejove
kfizovatky, silniéni Urovriové piejezdy, okolo nastupist a ramp
a pfes mosty bez pribézného Stérkového loze ..o, 5 km/h
Pfi véech zplsobech dopravy se musi dodrZzovat mezni hodnoty dané tabulkou
[11/5/1 této pfilohy.

20 km/h
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4.

10.

il

Nejvétsi sklon

a) viastnim pohonem pojezdu ... 40 %o
b) s pouZitim hnaciho vozidla ............. podle dosaZenych brzdicich procent
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ......................... 150 m
Hmotnost stroje ... 63,751
Brzdéni

a) stroj je vybaven automobilovou brzdou T 815 Z,

b) brzdicivaha ... neudana

c) pfi jizdé bez pfivéSenych vozidel viastnim pohonem pojezdu se zkouska
brzdy a vypocet skute€nych brzdicich procent neprovadeji; za spravnou
funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpovida ve
smyslu &asti druhé pfedpisu CD S 8 Fidi& specialniho vozidla,

d) pfi jizdé s pouzitim hnaciho vozidla se stroj do pribé&Zné brzdy
nezapina; motor tahace musi byt v chodu.

Podet NEPrav ... 9
Délka Stroje ... 53,12 m

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) stroj smi pracovat jen na vyloucené koleji a za napétové vyluky, podél
pracovisté pokladace smi jet viaky po sousednf koleji rychlosti nejvice

50 km/h (viz &.1139 predpisu CD D 2). Pfi praci pokladage na dvojkolej-

nych, vicekolejnych a soub&znych tratich nesmi byt na sousedni kolej

vypraven zadny viak vezouci zasilku s pfekrocenim lozné miry,
b) pfi praci na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéZnych tratich

v obloucich:

-0r2400m a osové vzdalenosti 4 m a mensi nesmi byt pracovni
kabina zavéS§ena smérem k sousedni koleji; na sousedni kole] nesmi
byt vypraven zadny viak vezouci zasilku s pfekroCenim lozné miry,

-or <400 m se stroj nesmi setkat s vlakem ani s posunem mezi
dopravnami jedoucim po sousedni koleji,

. Spojovani vozidel

a) stroj nema narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby,

b) stroj je mozné pomoci svazk( kolejovych poli na podvozcich Vz 53
jednostranné spojovat s hnacim vozidiem,

c) pfipojeni jinych vozidel (kromé& zhutfiovace KZ 1000) neni dovoleno.
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12. Ostatni udaje
a) stroj neni oznacen pismenem A,
b} pfi kazdém odstaveni pokladaCe je potfebné poklada¢ zajistit rucni
brzdou, podiozit klinem a kotvit ke koleji podie navodu pro obsluhu,
c) pfijizdé viaku po sousedni koleji se musi prace v&as prerudit a navijaky
kladkostrojli odtizit spusténim kolejového pole. Pracovnici musi vcas
odejit z prostoru mezi vyloucenou a provozovanou koleji.
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Tabulka [11/5/1

Mezni rychlosti jizdy pokladace v zavislosti na rychlosti vétru, prevyseni
koleje a poloméru oblouku.

Oblouk r > 200 m Max.rychlost vétru [m/s]

Prima trat 0 5 10 15 20

Rychlost jizdy [km/h] Nejvétsi dovolené prevyseni [mm

2 150 110 80

4 130

10 80

' 50 0

20

25

30

Poznamka: Pfi pfevySeni koleje mezi uvedenymi hodnotami je tfeba uréit
rychlost jizdy pokladace z hodnoty pFevy$eni nejblizsiho vyssiho.

Oblouk 150 m <r <200 m
Nejvyssi rychlost jizdy v = 4 km/h
Nejvys8i dovolena rychlost vétru vy, = 5 m/s

Oblouk 110 m<r< 150 m
Nejvétsi rychlost jizdy v = 2 km/h
Nejvyssi dovolena rychlost vétru vy, = 5 m/s
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Podvozky Vz 53 (Vz 77) pro ptepravu kolejovych poli

1. Podvozek Vz 53 (Vz 77 - dale jen Vz 53) tvofi dvé mohutné postranice se
StyFmi volnob&Znymi koly o praméru 400 mm. Postranice jsou navzajem spojeny
dvéma demontovatelnymi piiniky. Velka Gnosnost podvozkd (32 t) umoZnuje
jejich pouZiti pro pfepravu kolejovych poli a nosnikl mosta do délky 26 m.

2. Zpusob dopravy

a) jako uceleny sluzebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidia (sou-
prava prazdnych nebo lozenych podvozki),
technicky doprovod: 2 zaméstnanci organizace piepravujici kolejova
pole nebo prazdné podvozky, z nichZ jeden je urCen jako vedoudi.
Vedouc! technického doprovodu s vypravéim odpovidaji za spravné
znéni rozkazu V (Pv) se stanovenymi podminkami dopravy Vz 53 die
tohoto pFedpisu.
Vedouci technického doprovodu spoiu se strojvedoucim odpovidaji za
dodrzovani stanovenych podminek dopravy ur€enych touto pfflohou,

b) s pouzitim hnaciho vozidla, a to pouze na pracovni misto a zpét na
vyloucené koleji,
techriicky doprovod: dva zaméstnanci organizace pfepravujici kolejova
pole nebo prazdné podvozky, z nichz jeden je urCen jako vedouci.
Vedouci technického doprovodu seznami strojvedouciho s podminkami
dopravy Vz 53 die této pfilohy a spolu se strojvedoucim odpovida za
jejich dodrzovani.

Pfi jizdé na vyloucenou kolej, pfipadné pfi posunu je dovoleno sunuti podvozku.
PF téchto jizdach zafidi vedouci prace stfeZeni nezabezpegenych pfejezdq,
jakoZ i pfejezdu s porouchanym nebo vypnutym pfejezdovym zabezpecovacim
zafizenim, pokud zplsob zabezpeleni pfejezdu neni stanoven rozkazem o
vyluce.

Je-li souprava s kolejovymi poli na podvozcich Vz 53 sunuta, stoji pracovnici
doprovazejici soupravu na specialnich stupackach schvaleného typu, které jsou
rozmisténé na soupravé tak, aby bylo zagjisténo pfedavani navésti
strojvedoucimu.  PFi  radiotelefonickém spojeni se strojvedoucim jede
zaméstnanec jen na stupacce v Cele soupravy.

V pfipadé, Ze souprava neni vybavena specialnimi stupackami, musf jit v cele
soupravy zaméstnanec tak, aby moh! pfehlédnout kolej a davat strojvedoucimu
pfisludné navésti.
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Je-li souprava s kolejovymi poli na podvozcich Vz 53 sunuta po spadu nebo
tazena do stoupani, musi byt doprovdzena nejméné dvéma zaméstnanci se
zarazkami, ktefi jdou péSky pfed sunutou nebo za taZenou soupravou, popf.
vedle soupravy tak, aby nebyla ohrozena jejich bezpeCnost a mohli Géinné
zasahnout poloZenim zarazek v pfipadé pfetrZeni soupravy. V pfipadé, Ze je
souprava taZena do stoupani a je vybavena speciainimi stupatkami, mohou
zaméstnanci se zarazkami stat na stupackach umisténych na konci viaku.

PFi obou zplsobech dopravy na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych
tratich nesmi se viak nebo PMD s kolejovymi poli na podvozcich Vz 53 setkat na
Siré trati s vlakem s pfepravou cestujicich nebo vojenskym viakem jedoucim po
sousedni koleji. Vyjimkou je pomaly posun na pracovisti, neni-li souprava v
oblasti vyhybek.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a) na konci sluZebniho viaku nebo PMD s kolejovymi poli na podvozcich
Vz 53 musi byt zafadéno pfi jizdé do stoupani ochranné hnaci vozidio,
jehoz lokomotivni Ceta sleduje celistvost soupravy. Za ochrannym
hnacim vozidiem mohou byt zafadény brzdici vozy (viz &l. 8b této
prilohy). Samotné ochranné hnaci vozidlo je hnacim vozidlem k stuzbé
pohotovym. Ochranné hnaci vozidlo, za které jsou pfivé§eny brzdici
vozy v pfipadé pfetrzeni soupravy nebo dodrZeni ¢l. 8b této pfilohy je
hnacim vozidlem vioZenym,

b) kvlastni soupravé podvozkl se pfipojuje nezbytné nutny podet vozl
k pfepravé vlastnich zafizeni, pfipadné dalsi vozy potfebné k brzdéni
(brzdicf vozy). Tyto vozy se u taZeného sluzebniho viaku nebo PMD
zafadi vzdy mezi hnaci vozidlo a soupravu loZzenych podvozkd. Pfi
sunutf (pouze u PMD na vyloucené koleji) se tyto vozy fadi za sunouci
hnaci vozidlo.

4. Maximalini dovolena rychlost
a) loZené podvozky:

- taZzené s ochrannym hnacim vozidlem na konci viaku ........ 30 km/h
- tazené pouze na vodorovné koleji a po spadu bez

ochranného hnaciho vozidla na konci viaku ...................... 30 km/h
- taZené do stoupani na vylouceng koleji bez ochranného

hnaciho vozidla 5 km/h
- tazené do stoupani na vyloucené koleji bez ochranného

hnaciho vozidla s pouzitim specialni stupacky pro

doprovazejici zaméstnance.............covi 15 km/h
-tazené pfes vWhybky oo 15 km/h

- sunuté pfi pouZiti stupacek pro doprovazejici zaméstnance
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na vodorovné koleji a do stoupani . ..., 15 km/h
- sunuté bez pouziti stupacek pro doprovazejici zaméstnance,

sunuté po spadu a sunuté pres vyhybky ... 5km/h
préazdné podvozky:
StAZENE L 30 km/h
S SUNUEE Lo 20 km/h
- pfes vyhybky 5 km/h
loZené i prazdné podvozky Vz 53 po vyskové a smérové
neupravené Koleji ... 5 km/h

O téchto rychlostech zpravi vedouci technického doprovodu vypraveiho vychozi
stanice a pfi posunu i strojvedouciho posunujiciho hnactho vozidla a soucasné
pozadd o umoznéni pobytu v uréenych stanicich pro technickou prohlidku
podvozk( a kontrolu zajisténi naloZenych kolejovych poli, pokud tyto pobyty
nejsou obsaZeny v jizdnim fadu viaku.

5. NejvétSisklon ... viz bod 8¢ této pfilohy
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany):
- souprava loZzenych podvozkU ... 150 m
- souprava prazdnych podvozkl ..o 100 m

7. Hmotnost

a) hmotnost viastniho podvozku Vz 53 (podle vystroje)........ 800 - 1210 kg

b) hmotnost soupravy loZenych podvozkd je dana poctem podvozki
a hmotnosti pfepravovanych kolejovych poli; vypoCet hmotnosti prepra-
vovanych Kkolejovych poli zajisti @ oznami zaméstnanci sepisujicimu
vykaz vozidel pro sluzebni viak vedouci praci organizace, kterad kolejova
pole nalozila. Pro vypocet hmotnosti soupravy se uvazuje s hmotnosti
podvozku 1200 kg.

8. Brzdéni
a) podvozky nejsou brzdény,
b} pro sluzebni viaky dopravujici kolejova pole na podvozcich plati:

- soucet brzdicich vah vlakového hnaciho vozidia a véech vozl zafa-
zenych v Cele viaku mus{ vZdy kryt potfebna brzdici procenta celého
vlaku (tj. véetn& hmotnosti ochranného hnaciho vozidia a pfipadné
i brzdicich vozl, zafadénych za ochrannym hnacim vozidiem) podie
piilohy 5 k pfedpisu CD V 15/1 pro druh a zplsob brzdéni. Pocet
ruénich brzd pfitom musi odpovidat poZadavk(m &l. 61 pfedpisu CD
V 15/1.

Pfi nepfetrzitém radiotelefonnim spojeni mezi strojvedoucim vlako-
vého a ochranného (vioZeného) hnaciho vozidia se nemusi do
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hmotnosti viaku zapocitavat hmotnost ochranného hnaciho vozidla
resp. vioZeného hnaciho vozidla a jeho brzdicich vozu,

- jako ochranna hnaci vozidia se pfednostné pouZivaji hnaci vozidla
niz8ich fad, dopinéna v pfipadé potfeby dalsimi brzdicimi vozy zafa-
dénymi za né a zapojenymi na pribéZznou brzdu. Ochranné hnaci
vozidio i jeho brzdici vozy musi mit rozvadéée pribé&Zné brzdy
zapnuty v rezimu "G" (nakladnf). Pfi jizdé do stoupani upravuje
strojvedouci vykon a taznou silu, pfi jizdé po spadu brzdéni tak, aby
spojeni hnaciho vozidla s poslednim svazkem kolejovych poli bylo
namahano co nejmensimi tahovymi a tlakovymi silami,

- jelina konci sluZebniho vlaku s kolejovymi poli na podvozcich Vz 53
zafadeéno samotné ochranné hnaci vozidlo, smi mit souprava kole-
jovych poli hmotnost nejvySe podle ddaji tabulky 111/6/1. Jsou-li za
ochrannym hnacim vozidle pfidany brzdici vozy, neplati tabulka
l/6/1, ale sou€et brzdicich vah hnaciho vozidia a jeho brzdicich
voz{ v rezimu "G" mus{ kryt nejméné nésledujici hodnoty brzdicich
procent (potfebné pii utrzeni soupravy k jejimu zajisténi proti ujeti):

na stoupani do nejméné brzdicich %

5%0 e 5
10%0 7
15 %0 e 9
20 %0 12
25%0 16
30 %o 20
35 %o 28
40 %o 36

Pfi vypoCtu brzdicich procent podie pfedchozi tabulky se za
"hmotnost viaku" ve smyslu &l. 100 predpisu CD V 15/1 uvazuje
soucet hmotnosti soupravy kolejovych poli, ochranného hnaciho
vozidla a jeho brzdicich vozh. K ochrannym hnacim vozidlim dvou-,
tfi- a Ctyfnapravovym je dovoleno pfidat nejvyse 4 napravy brzdicich
vozU, k Sestindpravovym nejvyse jeden dvounapravovy brzdici viz,
c)  pro PMD dopravujici kolejova pole na vyloucenou kolej na podvozcich
Vz 53 plati:
- pfijizdé rychlosti vy§$inez & km/h, popt. na vétsim sklonu nez je
v tabulkach 11/6/2 (Ul/6/3) dovoleno. musi byt souprava brzdéna
podle pfilohy 5 k pfedpisu C V 15/1,
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- pfijizdé po roviné nebo po spadu rychlosti nejvyse 5 km/h nemusi
byt souprava brzdéna podle prilchy 5 k pfedpisu V 15/1, ale pro jeji
hmotnost plati nasledujici omezenf:

sune-li soupravu kolejovych poli na podvozcich Vz 53 samotné
hnaci vozidio, nesmi hmotnost soupravy prekrocit hodnotu podle
tabulky HI/6/2. Sunou-li soupravu kolejovych poli dvé hnaci
vozidla, nesmi hmotnost soupravy pfekrocit soucet hodnot podle
tabulky 111/6/2 pro pouzita hnaci vozidia,

jsou-li k hnacimu vozidlu pfidany brzdici vozy, nesmi hmotnost
soupravy kolejovych poli pfekrocit soucet hodnot tabulek 111/6/2
a lll/6/3. Brzdici vozy se brzdi pribéznou brzdou v reZimu "G"
(nakladni),

k hnacimu vozidlu smi byt pfipojenc jen tolik brzdicich vozu, aby
soucet hmotnosti hnaciho vozidla a brzdicich vozu nepfekrodil
160 ¢,

s ohledem na namahani spojd mezi jednotlivymi svazky kolejo-
vych poli nesmi hmotnost soupravy kolejovych poli ani pfi pouZiti
brzdicich voz nebo dvou hnacich vozidel pfekroit hodnotu
podie posledniho fadku tabulky 11/6/2,

pfi jizdé rychlostf 5 km/h je nutno pocitat se zabrzdnou drahou
asi 100 m dlouhou,

za nepfiznivého pocasi, pfedpoklada-ii se trvalé smykani kol
popf. ma-li loZena souprava podvozk pojizdét na kluzkych kolej-
nicich, snizuji se hmotnosti soupravy o 10 %,

- pfi sunuti do stoupani plati pro nejvy$$i pfipustnou hmotnost
soupravy kolejovych polf Gdaje tabulky [11/6/1, pfi pouZiti brzdicich
voz(l musi brzdici hodnoty hnaciho vozidla a vozi kryt nejméné
hodnoty podle &l. 8 bc) této pfilohy.

9. Pocet naprav

viz ¢l. 11 této pfilohy (spojovani vozidel)

10. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'oveé vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky (viz vdak
posledni odstavec ¢l 2 této prilohy),

b) pfisnimani a kladeni Kkolejovych poli je souprava soucasti linky pro
kompilexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku; podél pracovisté smi jet
vlaky po sousedni koleji rychlosti nejvy$e 50 km/h (viz ¢i. 1139 pFedpisu
CD D 2).

11. Spojovani vozidel

a) souprava lozenych podvozkl se spojuje s hnacim vozidlem (vozem)

pomoci speciainiho narazniku,
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12.

b)

vzdy dva loZené podvozky jsou vzajemné propojeny svazkem kolejovych

poli; svazky kolejovych poli jsou vzéjemné propojeny spojovacim

zafizenim schvéleného typu,

spojeni podvozku neni odpruzeno, proto nesmi pfi jizdé dojit k nahlym
zménam rychlosti,

prazdné podvozky se mezi sebou spojuji prostfednictvim tuhé spojky;

s hnacim vozidiem (vozem) se spojuji spojovaci tydi,

souprava kolejovych poli na podvozcich Vz 53 jedouci jako vlak nebo

PMD nesmi mit vice nez 28 naprav a souc¢asné ani pfi pouZiti brzdicich

vozl nesmi jeji hmotnost prekrodit hodnotu podle posledniho Fadku

tabutky 11/6/1, aby spojeni jednotlivych svazkd kolejovych poli nebyla
namahana nedovolené vysokymi silami,

pro soupravu kolejovych poli na podvozcich Vz 53 jedouci jako PMD na
vyloucené koleji rychlosti vy$8i nez 5 km/h plati podminka ¢&l. 11 e) této
ptilohy,

hmotnost soupravy kolejovych poli na podvozcich Vz 53 jedouci jako

PMD na vylouc¢eneé koleji rychiosti nejvyse 5 km/h smi byt nejvyse 1000 t

(podminky viz tabulka HI/6/1, 1/6/2, II/6/3 v navaznosti na text této

pfilchy).

Ostatni Gdaje

a)

b)

souprava podvozkl Vz 53 nemé& spolehlivou Suntovaci schopnost
(podminky viz &l. 1445-1448 pFedpisu CD D 2),

dopravé loZené soupravy podvozkl Vz 53 je nutno vénovat zvySenou
pozornost, aby zasitka byla v&as dopravena na misto urCeni, pokud
mozno za dennfho svétia,

se soupravou podvozkl Vz 53 je tfeba posunovat s nejvétsi opatrnosti;
na stojici podvozky se musi najizdét zvlast opatrné a nepatrnou rych-
losti; vedouci technického doprovodu na toto upozorni strojvedouciho,

pfi jizdé sluzebniho viaku s prazdnymi podvozky Vz 53 nesmi viak
zastavit tak, aby prézdné podvozky obsazovaly nechranény piejezd,
popf. pfejezd s vystraznym svételnym zafizenim: vedouci technického
doprovodu na toto upozorni strojvedouciho,

pfi odstavovani podvozkd (loZenych i prazdnych) neni nutno dodrZet
ustanoveni &l. 1141 pfedpisu CD D 2,

pfed kazdym nalozenim podvozkl Vz 53 a jejich naslednou prepravou
musi byt opravnénym zaméstnancem provozovatele provedena provozni
technicka prohlidka (PTR); zplisob provedeni stanovi pfedpis CD S 8/3.
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Tabulka H1/6/1
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Tabutka 11l /6/2

"BUS|OAOP JUBU 0 97 Zau

UoIs}an yoapeds eu ¢g zA yojozoapod eu jjod yoArolsjoy Aeidnos yofinuns epzip
€6 ZA MqzoApod winisuasnisiid nosl ai1epy ‘jjod yohaolsioy nyuzeigu
yoAuenoziewou 1pznod 1id eznod Uy G 9sAABU 13SOJUDAI 1f8]0X SUSINOIAA

eu iinuns oid usl jeld 1 0p9 zou 15$AA 1jod YoAaolae|oy Aerdnos 11SouloH

- hjweuzod

00€ | 0EE | 09€ | OO¥ | OvY | OOG | 046G | 089 008 006 0001

1jod yo£nolsjoy
Aneidnos jsoujowy
euisndyd 15shnfou

0€C | 092 | 68C | Oce | G9¢ | GL¥ | G.¥ | GGG | GS9 | 09 | 006 | 056 0001

181922 °GLL VILTOLL

Gl | G9L | 08l | G0C | 082 | S92 | GOE | 6G£ | 0¥ | OLG | S¥9 | 008 000}

¥GL-1GL 1L

GZL 1 Obl | GSL | SZ1 | 00T | §2¢ | 09¢ | GOE | 09¢ | O+ | GGG | 089 | 066 [ 0001

GvL Tyl 'GEL'0EL 0Tl

08 06 {00k [ GLL | OEL | OGL | G/1L | 00 | S¢2 | 08¢ | G9¢€ | 08G | 008 | 000} 92/ 'STL
Oy | Gv | GG | 09 | OL | S8 | OOL | OZL | OVl | GZL | GZz | 0oL | Ov¥ | 0SL oL
Ge Oy | G¥ | 0S5 | G5 [ S9 | G2 | G6 | ObL | GeL | OLL | 6ZZ | Gee | SGG 20L '00L

9¢ | ¥Z2 | ¢¢ | 0C | 8t 91 142 Zl 0} 8 9 4 4 0

oo, A peds Augainys isiealeN

Ape) BAJOWOYOT

npeds e auIn0l BU SUBJOAOP BshAlau (g

‘NOAIJOUIONO)

aznod jugpziq ud Anowoxo] Ape) saloups| B Qind o4d npeds e suinol eu suisndid (e

£6 ZA ys19zoapod eu jjod yoshaolajoy Aeldnos psoujowy




Pfitoha 11/6 k CD D 2/81 - U¢innost od 1.7.2000

Tabulka Il /6/3
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Obnovovaci stroj SUM 1000 CS

1. Obnovovaci stroj SUM 1000 CS se sklada ze dvou trvale spojenych vozidel,
a to z energetického vozu ATW a viastniho obnovovaciho stroje. Obé vozidla
jsou vybavena kolejnicovou drahou, po které se pfi praci pohybuje pojizdny
manipulator. V pfepravni poloze je manipulator umistén na energstickém voze
ATW. V pFipadé potfeby mdZe byt pfepravovan i druhy manipulator, ktery je
v prepravni poloze umistén na vhodném vozidle. Obnovovaci stroj ma viastni
pohon pojezdu (pracovni) a sfouzi k vyméné prazc(i, urovnani vrstvy kolegjového
loZe pod praZci a k vyméné kolejnicovych pasi.

2. Zpusob dopravy
a) jakovlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou

2

nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,

privodci: dva Clenové osadky, z nichZ jeden je uréen jako vedoudi,

jako PMD s pouZitim hnaciho vozidla pouze na pracovni misto a zpét na
vylou€ené Koleji,

privodci: vedouci stroje a pét Clend osadky,

viastnim pohonem pojezdu, a to pouze na pracovni misto a zpét na
vylouceneé koleji,

privodci: vedouci stroje a pét ¢lenl osadky,

3. Radéni vlaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a)

a)
b)

obnovovaci stroj mizZe byt dopravovan pfi jizdé jako viak nebo PMD
s pouZitim hnaciho vozidla i pfi zafadéni do soupravy v obou smérech

na konci vliaku bez postrku; obnovovaci stroj miZe byt dopravovan i via-
kem bez obsluhy viaku,

obnovovaci stroj miiZze byt na vyloucenou kolej nebo zpét sunut s tim,
?e pred obnovovacim strojem (mezi obnovovacim strojem a hnacim
vozidlem) je dovoleno zafadit soupravu plodinovych voz( pro piepravu
predmontovanych prazcll; zaméstnanec opravnény fidit posun stoji na
prvnim sunutém vozidie s moZznosti pfedavani navésti strojvedoucimu;

pro pfedavani navésti strojvedoucimu pouzije radiotelefonn{ spojeni.

Maximalni dovolena rychlost

s pouZitim hnaciho vozidla ..........cccooiii 80 km/h
vliastnim pohonem pojezdu............ccoeviiiiiiiiin, 3 km/h
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5.

9.

Nejvétsi skion
a) viastnim pohonem pojezdU...............o.ooooiiiiioieiee 25 %o
b) s pouzitim hnaciho vozidla

Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ........................ 150 m

Hmotnost vozidel stroje

a) energeticky vz ATW s manipulatorem .. 80t
b) obnovovaci stroj (bez manipuldtoru) ... 100 t
Brzdéni

a) obnovovaci stroj je vybaven samodinnou i pfimoginnou brzdou; brzdige
samoCinng i pfimocinné brzdy jsou v pracovni kabiné stroje,
b) brzdici vaha je uvedena na jednotlivych vozidiech obnovovaciho stroje.

Nejvétsi hmotnost na napravu

U energetického vozu ATW, je-li na ném umistén manipulator......... 20t

10. Pocet naprav

a) energeticky vaz ATW ... 4
b) obnovovaci stroj ... 7
11. Délka pfes narazniky (celkova) ... 66 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfidopravé neni tfeba vyluky ani napétové vyluky; pro jizdy viakl po
sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) obnovovaci stroj smi pracovat pouze na vylougené koleji a za napétove
vyluky,
- podél pracovisté obnovovaciho stroje smi jet viaky po sousedni kole-
ji rychlosti nejvyde 50 km/h (viz ¢l. 1139 pfedpisu CD D 2),
- pfi praci obnovovaciho stroje na dvoukolejnych, vicekolejnych
a soubéznych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven ?adny
viak vezouci zasilku s pfekroéenim loZné miry,
- v pfipadé, Ze obnovovaci stroj bude pfi praci zasahovat do prajezd-
neho prifezu sousedni koleje (osova vzdalenost mendi nez
3900 mm), je vedouci pracovi$té povinen zajistit, aby veSkeré &asti
stroje byly pfi prijezdu viaku po sousedni koleji odstranény z jejiho
prijezdného prifezu. Pokud nebude mozno tuto podminku zajistit, je
vedouci pracovisté povinen se pfedem dohodnout s vypravéim o via-
kove pFestavce, pfipadné -yluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze
o vyluce stanoveno jinak.
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13. 8Spojovani vozidel
Energeticky vz ATW je s obnovovacim strojem spojen v jeden celek, ktety je
na vnéjSich celech vybaven naraZzecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby.

14. Ostatni Udaje
a) obnovovaci stroj se v pfipadé potfeby otali na kolejovém trojuhelniku

b)

c)

(triangiu),

pfi dopravé obnovovaciho stroje musi byt pracovni ¢asti stroje zajistény
v pfepravni poloze; za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje,
obnovovaci stroj ma viastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro
pohyb pfi praci, ve stanici, pfipadné pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto na vyloucené koleji,

s obnovovacim strojem je tfeba posunovat s nejvétsi opatrnosti,
odréZeni a spousténi je zakézano; jizda pfes svazny pahrbek je
zakazana,

po ukon&eni prace obnovovaciho stroje pfed jeho dopravou musi byt
manipulator (manipulatory) umistén a zajistén v pFepravni poloze,

stroj je oznaden pismenem A",

pfi prdjezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niz stroj pracuje, a provozovanou koleji zakazana.



Pfiloha I1/7 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000



Pfiloha 1/8 k CD D 2/81 - U&innost od 1.7.2000

Vozy Pa pro pfepravu pfedmontovanych prazcu

1. Specidingé upravené ploSinové vozy Pa pro pfepravu pfedmontovanych
prazcu jsou v podstaté vozy Pa vybavené kolejnicovou drahou pro pohyb
pojizdného manipulatoru obnovovaciho stroje a nastavbou pro ulozeni
pfedmontovanych prazcd.

2. Zpusob dopravy

a)

c)

jako uceleny sluzebni viak s pouZitim hnaciho vozidla (souprava loZe-
nych nebo prazdnych vozu),

technicky doprovod: (pouze u loZené soupravy) 1 zaméstnanec
organizace pfepravujici pfedmontované prazce, ktery oznami zamést-
nanci sepisujicimu vykaz vozidel pro nakladni viak hmotnost nakladu
jednotlivych voz,

jako PMD s pouzitim hnaciho vozidla, ato pouze na pracovni misto
a zpét na vyloucené koleji (souprava lozenych nebo prazdnych vozi),
technicky doprovod: neni nutny za pfedpokladu, Ze pfed odjezdem na
vylou€enou kolej a zpét je souprava co do spravnosti a upevnéni nakla-
du prohiédnuta vedoucim prace nebo jim urCenym zaméstnancem,
ktery oznami zaméstnanci sepisujicimu vykaz vozidel pro nakladni viak
hmotnost nakladu jednotlivych voz,

nakladnim vlakem (prazdné vozy).

3. Radéni viakuy, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a)

loZené vozy pro pfepravu predmontovanych prazct se dopravuji vzZdy
jen samostatnou jizdou siuZebniho vlaku; do tohoto vlaku je dovoleno
zafadit i jina vozidla vybavena nardzecim a tdhlovym ustrojim normalizo-
vané stavby za pfedpokladu, Ze jsou dodrzena ustanoveni predpisu CD
V 15/; postrk u loZzené soupravy je dovolen,

na konci soupravy vozd pro prepravu pfedmontovanych praZzcu se
zafadi navéstni viz; v tomto voze miZe byt pfepravovan zaméstnanec
technického doprovodu,

na konci soupravy pro pfepravu pfedmontovanych prazcli jedouci jako
sluzebni viak na vyloucenou kolej nemusi byt zafazen navéstni vz,
souprava muze byt na vyioucenou kolej a zpét sunuta s tim, 2e zamést-
nanec opravnény Fidit posun stoji na prvnim sunutém vozidle s moZnosti
pfedavani navésti strojvedoucimu; pro pfedavani navésti pouzije
radiotelefonn{ spojeni.
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4.

Maximaini dovolena rychlost
a) loZené soupravy:
Snatrati 70 km/h
(pokud neni na voze uvedena rychlost nizsi)
- ve stanicich s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h na
navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti

pies VWhYDKY ... 30 km/n
- ve stanicich s viezdovou rychlosti 40 km/h a mensi

PIes VYhYDKY ..o e 30 km/h
= PH POSUNU .ot 10 km/h
- Prazdneé SQUPIaVY ..o..cooooovioiiieice podle Udajt na vozech

O téchto rychlostech zpravi pracovnik organizace pfepravujici soupravu
vypravgiho vychozi stanice a pfi posunu i strojvedouciho posunuijici lokomotivy.

5.
6.

8.

NejvetsSisklon ... bez omezeni

Nejmensi polomeér oblouku (projektovany)
@) 10Z8NA SOUPTAVA ......ooiiiiiriiiae et 150 m
D) Prézdnad SoUPrava ........cccocoovieiiveeioieiieeeec e podie typu vozl

. Hmotnost vozti pro prepravu pfedmontovanych

PraZCU oo uvedena na vozech

Brzdéni

Vozy jsou vybaveny samocinnou pritbéZnou brzdou. Brzdici véha je uvedena na
jednotlivych vozech.

9.

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé nenj tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky,

b} pfi praci je souprava obvykle soucasti linky pro komplexni rekonstrukci
Zelezniéniho svrsku.

10. Ostatni tudaje

a) vozy lozené predmontovanymi praZci je tfeba posunovat s nejvétsi

opatmnosti, odraZeni a spousténi je zakazano; jizda pfes svazny pahrbek

neni dovolena; jizda loZené soupravy musi byt plynuld, rychloginné

brzdéni se smi pouzit jen v pfipadé nebezpedi,

misto vykonani technické prohlidky vozl a zaméstnance k Upiné

zkousce brzdy ve vychozi stanici stanovi pfisludné OPR podie mistnich

podminek a pfedpisu CD D 2, resp. V 62,

¢) ve stanici nakladky a po dohodé zaméstnance technického doprovodu
s vypravcim nacestné stanice, kde viak bude mit del$i pobyt, pfesv&dei
se technicky doprovod, zda béhem jizdy nedosSio k néjaké zavadé na

s
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nakladu; o ukoncené prohlidce zpravi zaméstnanec technického
doprovodu vypraveiho,

d) pfi odstavovéani vozi slouzicich pro pfepravu pfedmontovanych prazcli
(loZenych i prazdnych) neni nutno dodrzet ustanoveni ¢&l. 1141 predpisu
cbD2.
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Stroj pro kladeni vyhybek T 28

1. Stroj pro kladeni vyhybek T 28 slouZi k snimani a kladeni vyhybek pfipadné
kolejovych poli. Stroj je sestaven z nosné traverzy délky 36 m, spotivajici na
dvou nebrzdénych podvozcich. V pfepravni sestavé se stroj T 28 chova jako
podvozkoveé kolejové vozidlo se vzdalenosti otoénych Cepd 26 m. V pracovni
sestavé spocliva traverza i se zavéSenou vyhybkou &i kolejovym polem na
podvozcich.

2. ZpUsob dopravy
Jako PMD s pouzitim hnaciho vozidla pouze na vyloucené koleji,
privodci: vedouci stroje a jeden ¢len osadky.

3. Radéni posunu mezi dopravnami

a) stroj T 28 mGze byt dopravovan pfi jizdé jako posun mezi dopravnami
s pouzitim hnaciho vozidla v obou smérech,
stroj T 28 m{ze byt na vyloucenou kolej a zpét sunut i tazen a mulze
prevazet vyhybky, kolejova pole apod.; pfi sunuti stroje se zavé§enym
bfemenem musi byt posun mezi dopravnami doprovazen nejméng
jednim zaméstnancem, ktery jde pé&sky pfed sunutou soupravou a odpo-
vida za bezpedlny prijezd nakladu v okoli piekaZek.

b

4. Nejvyssidovolena rychlost

Prijizdé: -na vyloutene Koleji.......cocooiiniiiiiiiie 30 km/h
- pfes vyhybky o 10 km/h

S SUNULIM oo 10 km/h

- se zavésSenym bfemenem .............ooceiei 5 km/h

5. NejvetSisklon ..., 30 %o
- pfi jizdé se zavéSenym bfemenem 15 %o

6. Nejmensi polomeér oblouku (projektovany) ..............cooeinl. 180 m
7. Hmotnoststroje ..., 30t

8. Brzdéni

a) stroj nema vlakovou brzdu,

b) pfijizdé jako PMD s pouzitim hnaciho vozidla musi souet brzdicich vah
hnaciho vozidia a brzdicich voz( kryt potfebna brzdici procenta celé
soupravy podle pfilohy 5 k predpisu CD V 15/l pro druh a zpUsob
brzdéni.
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9. Nejvétsi hmotnost na napravu

a) pH dopravé samotného stroje ..o 9,2t
b} pfi pfepravé vyhybky apod.......ccooviiiiiiiiiii az21t
10.Délka stroje ...t 25nebo 36 m

11. Nutnost vyluky koleje

a) na vylouené koleji, podél pracovidté stroje smi jet viaky po sousedni
koleji rychlosti nejvy$e 50 km/h; pro viastni préci stroje neni potfebna
napétova vyluka; pfi praci stroje na dvoukolejnych, vicekolejnych a sou-
bé&znych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven Zadny viak
vezouci zasilku s pfekrodenim lozné miry (viz &l. 1139 pFedpisu CD D 2).
Vzhledem k tomu, Ze pfi praci stroje zasahuje manipulované bfemeno
do prijezdného priifezu sousedni koleje, musi vedouci prace projednat
potfebna omezeni pfipadné i nutnost vyluky sousedni koleje s vyprav-
&im.

b) pro dopravu a praci stroje na tratich s osovou vzdalenosti mensi nez
4 m musi byt CD, DDC vydany zviastni podminky.

12. Spojovani vozidel

Stroj neni vybaven tahlovym a narazZecim ustrojim normalini stavby. Spojuje se
s hnacim vozidlem nebo pfipadné s brzdicim vozem pomoci specidlniho tahla
a zajistuje lanovym Gvazem,

13. Ostatni udaje
a) pfi doprave stroje nesmi byt na stfednim zavésném zafizeni umisténa
pficna traverza,
b) jizda stroje pfes svazné pahrbky je zakazana,
c) stroj neni oznacen pismenem ,A".



CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

SKUPINA PRILOH IV

Stroje pro hutnéni kolejového loze






1.

Ptiloha 1V/1 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Zhutiiovaé 28§ 72

Zhuttiovad ZS 72 je dvounapravové specialni hnaci vozidlo slouzici ke

zhutfiovani kolejového loZe. Jako zakiad je pouzit motorovy univerzalni vozik
MUV 69, na kterém je umisténo viastni zhutfiovaci zafizeni.

2

Zpusob dopravy

Jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu.

3.

N oo oo s

10.
1.

Maximalni dovolena rychlost

a) pro oba zpusoby dopravy plati tabulka rychlosti jizdy MUV 69 pro hmot-
nost 10 t (tabulka X/3/1)

b) pfijizdé pfes kfizovatkové vyhybky a

kolejove kfiZovatky ... 20 km/h
NejvétSi sklon............... 40 %o
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ........c.cc.oecevreiin 90 m
Hmotnost stroje ... 17,36 t
Brzdéni

a) brzda automobilova,

b) brzdici vaha . neudana

c) pfijizdé jako vlak ijako PMD se zkoudka brzdy a vypocet skuteénych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychiost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smysliu Casti druhé predpisu
CD S 8 fidi¢ specialniho vozidla; zavislost mezi sklonem ar ychlosti je
uvedena v tabulce X/3/1, pfipadné X/3/2.

Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 10,25t
POCet NAPTAV ..o 2
DEIKa SrOJ ..o 8,33 m

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy
vlakt po sousedni koleji neni treba Zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétove vyluky; pro jizdy viakll po sousedni koleji neni
tfeba zadnych omezeni.
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12. Spojovani vozidel

a)

b)

stroj nema narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby; je vybaven zafize-
nim pro upevnéni tuhé spojky,

stroj je povoleno svésovat tuhou spojkou s pfivésnymi voziky PV nebo
PVK nebo jinymi nedinnymi sluzebnimi vozidly, kterd maji zapnutou
a udinkujici pribéznou brzdu stejné konstrukce (napf. MUV 69, PUSL,
ZSH 300 atd.) za dodrzeni podminek uvedenych v tabulce rychlosti
jizdy MUV 89 (tabulka X/3/1),

za stroj je dovoleno pfivésit bez pfipojeni na prib&znou brzdu nejvySe
jedno neinné vozidlo, které nema naraZeci a tahlové Ustroji normalizo-
vané stavby do nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5 t za dodrZeni podminek
uvedenych v tabulce X/3/2.

13. Ostatni tdaje

a)
D)

©)

stroj je oznacen pismenem A%,

pfi odstavovani zhutfiovae neni nutno dodrZet ustanoveni ¢i. 1141
pFedpisu CD D 2,

pFi prajezdu viaku po sousedni koleji je jakékoli prace v prostoru mezi
vyloudenou a provozovanou koleji zakazana; zaméstnanci ustoupi
z tohoto prostoru do vylougené koleje za stroj; jsou-li vylozeny zhuthova-
ge za hlavami prazct, které vyboCuji z obrysu vozidla, musi vedouci
stroje dbat zvysené opatrnosti; pohybovat se v blizkosti zhutiovacich
zaffzeni za jejich chodu je zakazano.
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Vibrator kolejového loze VKL 402

Vibrator kolejového loze VKL 402 je dvounapravové specialni hnaci vozidio

ur¢ené k stabilizaci kolejového loZe vibraci kolejového rostu a $térkového loze,
zejmeéna na tratich ur€enych pro vy$8i rychlosti. Je vybaven kabinou Fidice se
dvéma stanovisti fidice a jednim stanovistém obsluhy pro praci vozidia.

2,

By
=

Zpusob dopravy

a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,

b) jako viak nebo PMD s pouZitim hnacfho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: jeden ¢len osadky.

Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfi jizdé jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu je mozno za
stroj zafadit drazni vozidlo vybavene naraZecim a tahlovym Ustrojim
normaini stavby o dopravni hmotnosti nejvySe 25 t,

b) VKL 402 se fadi do vlaku nebo posunu mezi dopravnami za stejnych
podminek jako vozy lehké stavby podle tab. 4 piedpisu CD D 2/1; Ize jgj
dopravovat vlakem bez obsluhy viaku.

Maximaini dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu
b) s pouzitim hnaciho vozidla

80 km/h
80 km/h

Nejvétsi skion
a) viastnim pohonem pojezdu ...t 30 %o
b) s pouZitim hnaciho vozidla ...

Nejmensi polomér oblouku {(projektovany)

fi prdjezdu rychlosti 10 km/h (oo

Hmotnoststroje ..., 381t

Brzdéni
a) tlakova brzda pfimocinna i samocinna, brzdi¢ pfimodinné
i samodinne brzdy, litinové brzdové $pailiky,

b) brzdicivaha: =P 31t
B € U U U UU ST URUURUIN: 27 t
= TUSN et 4t
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10.
".
12.

13.

14.

) pfijizdé bez pfivédeného vozidla vybaveného nardzecim a tahlovym
Ustrojim normalizované stavby se zkouka brzdy a vypolet skutecnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychiost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti druhé predpisu
CD S 8 fidi& specialniho vozidia,

d) pfijizdé jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu s pfivésenym
vozidlem vybavenym nardZzecim a tahlovym uUstrojim normalizované
stavby se vypocet skute¢nych brzdicich procent provadi podle piedpisu
CDV 15/1.

. Nejvétsi hmotnost nandpravu ... 19t
Poet NAPrav ... 2
Délka pfes NArazniky ..o 13,47 m

Nutnost vyiuky koleje, pfipadné napétové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaky
po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,
b} VKL 402 smi pracovat v pfestavkach mezi vlaky nebo na vyloutené
koleji bez nutnosti napétové vyluky; projizdy viak( po sousedni koleji
neni tfeba Zadnych omezeni.

Spojovani vozidel

a) stroj ma na obou Celech narazeci a tahlové Ustroji normalni stavby,

b} stroj je vybaven napajecim potrubim, které je na obou &elech ukonéeno
spojkami se spojkovymi hlavicemi natfenymi ziuté.

Ostatni udaje

a) VKL 402 je oznaden pismenem A",

b) pfi odstavovani VKL 402 neni nutno dodrzet ustanoveni &. 1141
ptedpisu CD D 2,

¢) pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niz se pracuje, a provozovanou koleji zakazana.
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Vibrator kolejového loze VKL 400

1. Vibrator kolejového loze VKL 400 je dvounapravové specidini vozidlo bez
vlastniho pohonu pojezdu. Je uréen ke stabilizaci kolejového loze. Stroj je
vybaven jednim stanovi§tém obsluhy pro praci.

2. Zptsob dopravy
a) jako vlak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla,
pritvodce: jeden Clen osadky,
b} nakladnim vlakem,
pravodce: jeden Clen osadky.

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
VKL 400 se fadi do vlaku nebo PMD za stejnych podminek jako vozy lehké
stavby podie tabulky 4 pfedpisu CD D 2/1.

4. Maximalni dovolena rychlost

a) je-li stroj taZen. ... 50 km/h

b} je-listroj sunut........... 30 km/h
5. Nejvétsisklon...........i bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)............................. 120 m
7. Hmotnoststroje................. 33t
8. Brzdéni

a) stroj je vybaven samocinnou tlakovou brzdou,

b) brzdici vaha.......oooi G=241
9. Nejvétsi hmotnost na napravu..............c..oi . 16,5t
10.POCBE NAPIAV. ...ttt 2
11 DEIKa StrOje. ..o 12,1 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
b) VKL 400 smi pracovat v pfestavkédch mezi vlaky nebo na vyloucené
koleji bez nutnosti napétové vyluky, pro jizdy vlak( po sousedni koleji
neni tfeba Zadnych omezeni.

13. Spojovani vozidel
Stroj ma na obou &elech tahlové a nardZeci ustroji normalini stavby.
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14, Ostatni Gdaje
PF odstavovani stroje neni nutno dodrZet ustanoveni &1.1141 pfedpisu CD D 2.
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SKUPINA PRILOH V

Stroje pro Upravu a dopliovani kolejového loze






1.

Ptiloha V/1 k €D D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000
Pluh pro Gpravu $térkového loze PUSL 71 na MUV 69

Pluh pro Upravu Stérkového loze PUSL 71 je nastavbou na motorovém

univerzalnim voziku MUV 69. Je to dvounapravove specialni hnaci vozidio
slouzici k upravé profilu kolejového loze.

2.

Zpusob dopravy

Jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu.

3.

N e o s

10.
1.

Maximaini dovolena rychlost
a) plati tabulka rychlosti jizdy MUV 69 pro hmotnost 10 t - tabulka X/3/1,
b) pii v8ech zplsobech dopravy pfes kfiZovatkové vyhybky

a kolejoveé KiiZovatky ... 20 km/h
NejvetST sKION ..o 40 %o
Nejmensi polomeér oblouku (projektovany) ... 90 m
Hmotnost stroje ..o 17,2t
Brzdéni
a) brzda automobilova
b) brzdici vaha ... neudana

¢) pfijizdé jako viak i jako PMD se zkouSka brzdy a vypocet skuteCnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zptsob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé pfedpisu
€D S 8 fidi¢ speciainiho hnaciho vozidla; zavislost mezi skionem a rych-
losti je uvedena v tabuice X/3/1, pfipadné X/3/2.

Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 9,4t
POCEt NAPFAV ..ot 2
DElka StroJe .......oooiiiiii 10,48 m

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napé&tové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloucené koleiji
bez nutnosti napétové vyluky; pfi praci na dvoukolejnych, vicekolejnych
a soubéznych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven Zadny viak
vezouci zasilku s pfekro€enou loznou mirou; podé! pracovisté stroje smi
jet viaky po sousedni koleji rychlosti nejvy$e 50 km/h (viz &l 1141
predpisu €D D 2).
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12. Spojovani vozide!

a)

b)

stroj nema narédzeci a tahlové Ustrojf normaini stavby; je vybaven zafi-
zenim pro upevnéni tuhé spojky,

stroj je povoleno svéSovat tuhou spojkou s pfivésnymi voziky PV, PVK
nebo jinymi necinnymi specialnimi vozidly, ktera maji zapnutou a Géin-
kujici prib&znou brzdu stejné konstrukce (napt. MUV 69, Z8 72 atd.), za

dodrzeni podminek uvedenych v tabulce rychlosti jizdy MUV 69 (tabulka
X/3/1),

za stroj je dovoleno pfivésit bez pfipojeni na pribéznou brzdu nejvyse

jedno neCinné vozidlo, které nema narazeci a tdhlové ustroji normaini
stavby do nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5t za dodrzeni podminek
uvedenych v tabulce X/3/2.

13. Ostatni Gdaje

a)
b)

©)

d)

stroj je oznacen pismenem , A",

pfi odstavovani pluhu neni nutno dodrZet ustanoveni ¢l. 1141 pfedpisu
ChD2,

pfi prajezdu vlaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
koleji, na niZ se pracuje, a provozovanou koleji zakdzéna a nesmi se
pouZivat postranni nahrnovaci kfidla na strané k provozované koleji,
protoze stroj v pracovni poloze - pfi pfihrnovani Stérku bocénimi kFidly -
vyboc&uje z obrysu vozidel,

pii zametani koleje musi zameéstnanci ustoupit do bezpecné vzdalenosti.
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Pfiloha V/2 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Pluh pro upravu stérkového loze USP 3 000 C

Pluh pro Upravu stérkového loze USP 3000 C je dvounapravové specialni

hnaci vozidlo slouzici k Upravé profilu kolejového loze, jakoz i pro doplhovani
pfipadné odebirani Stérku.

2. Zpusob dopravy
Jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu.
3. Nejvyssi dovolenarychlost ... 40 km/h
4, NejvetSi skIon ..o 35 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projekiovany) ... 150 m
6. Hmotnost stroje ... 23t
7. Brzdéni
a) brzda tlakova pfimocinna, kotoucova,
b) brzdici vaha: .. ... neudana
c) pfijizdé jako vlak i jako PMD se zkouska brzdy a vypocet skuteCnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpovida ve smysiu Casti druhe pfedpisu
CD S 8 ¥idi¢ speciainiho vozidla.
8. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ..., 12,39t
9, POCEL NAPIAVY ...oioiiiiii it 2
0. DEIKA STrofe ..o 13,4 m
11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové wyluky; pro jizdy
vlakl po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,
b) stroj smi pracovat v pfestdvkach mezi vlaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pfi praci na dvojkolejnych, vicekolejnych
a soubéZnych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven zadny viak
vezouci zasilku s pfekro¢enou loznou mirou; podél pracovisté stroje smi
jet viaky po sousedni koleji rychlosti nejvySe 50 km/h (viz ¢&f. 1139
predpisu CD D 2).
12. Spojovani vozidel

Stroj nema narazeci a tahiové Ustroji normalni stavby; je vybaven zafizenim pro
upevnéni tuhé spojky.
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13. Ostatni tGdaje
a) stroj je oznacen pismenem A",
b} pfi odstavovani pluhu neni nutno dodrzet ustanoveni ¢&l. 1141 pfedpisu

c)

¢DD2,

pii prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
vylouenou a provozovanou Kkoleji zakadzana. Je-li ofekavan viak po
sousedni koleji, nesmi se pouZivat postranni nahrnovaci kiidia na strané
k provozované koleji, protoze v pracovni poloze - pfi pfihrnovani $térku
bocnimi kFidly - stroj vybocuje z obrysu vozidel,

pfi zametani koleje a nakladani Stérku do zasobniku vysypky musi
zaméstnanci ustoupit do bezpecné vzdalenosti.



1.

Pfiloha V/3 k CD D 2/81 - U&innost od 1.7.2000

Kolejovy pluh KP 900

Kolejovy pluh KP 900 je dvounapravové specialni hnaci vozidlo, které slouzi

k Upravé kolejového loze do profilu i pro doplnéni pfipadné odebrani kameniva
z kolejového loze.

2.

Zpusob dopravy

a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,

b) jako viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidia samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
pravodce: jeden Clen osadky,

. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfi jizdé jako vlak nebo posun mezi dopravnami viastnim pohonem
pojezdu je mozné za kolejovy pluh KP 900 zafadit drazni vozidlo s nara-
Zecim a tahlovym Ustrojim normalni stavby o dopravni hmotnosti nejvice
301t,

b) kolejovy pluh se fadi na konec viaku bez postrku a mize se dopravovat
i vlakem bez obsluhy viaku.

Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu ..ol 80 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla..........c..cccooviiiiii 80 km/h

. Nejvétsi sklon

a) viastnim pohonem pojezdu (bez pfivéSeného vozidla) ........... 30 %o
b) viastnim pohonem pojezdu s ptivéSenymi vozidly podle ¢1.3 a) za

dodrZeni podminek uvedenychv ¢l. 8d) ....... e 20 %o
c) s pouzitim hnaciho vozidla............ccoociiiiii bez omezeni
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 90m
Hmotnost stroje ... 40t
Brzdéni

a) tlakova brzda pfimocinna i samodinna, brzdic pfimodinné
i samodinné brzdy,
b) brzdicivaha: -G ... 251
STUCIT it 9t
c) pfijizdé jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu bez pfivése-
ného vozidla se zkouska brzdy a vypolet skuteénych brzdicich procent
neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy
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a zplsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti druhé pfedpisu CD S 8 Fidi¢
specialniho vozidia,

d) pfijizdé jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu a s pfivédenym
vozidlem se vypolet skuteCnych brzdicich procent provadi podle
pfedpisu CD V 15/1,

e) samocinna tlakova brzda stroje se do pribéZné brzdy viaku nezapina;
vyjimetné se mlZe zapnout pfi zafadéni na konec soupravy vlaku nebo
PMD, kdyz je to potfebné k dosaZeni potfebnych brzdicich procent.

9. NejvétSi hmotnost na napravu ..o 21t
10.POCet NAPIaV ... 2
11.Délka pfes ndrazniky ..o 16 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani nap&tové vyiuky: pro jizdu viak
po sousedni koleji neni treba zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat ve vlakovych prestavkach nebo na vyloutené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pfi praci kolejového pluhu na dvoukolgj-
nych, vicekolejnych a soubéznych tratich nesmi byt na sousedni kolej
vypraven Zzadny vlak vezouci zasilku s pfekrocenim loZné miry; pro jizdy
vlakt po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni - stroj je vybaven
zafizenim, zabrafiujicim pohybu bocni radlice do prijezdného prifezu
sousedni koleje.

13. Spojovani vozidel
Stroj je na obou &Gelech vybaven nardZecim a tahlovym Ustrojim normalni
stavby.

14. Ostatni Gdaje

a) pfi odstaveni KP 800 neni potiebné dodrZovat ustanoveni ¢l 1141
predpisu CD D 2,

b) stroj je oznaden pismenem ,A",

c) pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
vylou€enou a provozovanou koleji zakazana,

d} pfi zametani koleje a nakladani $térku do zasobniku musi zaméstnanci
ustoupit do bezpeténé vzdalenosti.
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Pluh pro upravu stérkového loze SSP 110 SW

1. Pluh pro tpravu §térkového loZe v kolejich a vyhybkach typu SSP 110 SW je
dvounapravové specialni hnaci vozidlo (stroj) slouzici k urovnani profilu
$térkového loze, pro dopliiovani pfipadné odebirani nebo zametani Stérku.

2. Zpusob dopravy
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zaradénim do soupravy viaku nebo PMD,
pravodce: jeden ¢len osadky.

3. Radéni vlaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pii jizdé vlastnim pohonem pojezdu je moZno za stroj zafadit vozy
normalni stavby nebo jina necinna vozidla vybavena narazecim a tahlo-
vym Ustrojim normalni stavby o celkové hmotnosti do 35 t.
b) pfi pfepravé stroje s pouzitim hnaciho vozidla se SSP 110 SW fadi
pouze na konec soupravy

4. Maximalni dovolena rychlost

a) vlastnim pohonem pojezdu ...........cccceceniiiinininnciiniiiinnnns 90 km/h

b) s pouzitim hnaciho vozidla ...........ccccoeveiriienniinicninneisin e 100 km/h
5. Nejvétsi sklon

a) vlastnim pohonem pojezdu ..............ccccviviiniiiivevcninieinne 40 %o

b) s pouzitim hnaciho vozidla ...........c.ccccciineiiininiininniinennenne bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) .............cccccccevenne 150 m
7. Hmotnost stroje ...................... FEsuEadeissenns SFORETINe ssigARRSs driiianis ends 38t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova samoginna i pfimocinna, brzdi¢ samocinné i pfimocinné
brzdy, kovové brzdové Spaliky,

b) brzdici vaha: - P... . 30t
-G...... . 24 t
- ruéni. 9t

c) pfijizdé bez pfivéSenych vozidel se zkouska brzdy a vypocet skutecnych
brzdicich procent neprovadeéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpusob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé predpisu
CD S 8 fidi& specialniho vozidla,
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d) pfijizdé viastnim pohonem pojezdu s pfiveSenymi vozidly se vypocet
skute&nych brzdicich procent provadi podle predpisu CD V 15/1,

e) pfi zafadéni do viaku nebo PMD bez vlastniho pohonu pojezdu se samo-
ginnd tlakova brzda do pribézné brzdy soupravy nezaping; vyjime¢né ji
1ze zapnout, je-li to nutné k dosazeni potfebnych brzdicich procent.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 191
10.POCt MAPTAY ...t 2
11. Délka pfes NArazniky ..o 17,43 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy viakl
po sousedni koleji neni treba Zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vylou¢ené koleji
bez nutnosti napétové vyluky, pfi praci na dvoukolejnych, vicekolejnych
a soubéznych tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven zadny viak
vezouci zasilku s pfekrocenou loZnou mirou; podél pracovité stroje smi
jet vlaky po sousedni koleji rychlosti nejvy$e 50 km/h {viz €l. 1139
predpisu CD D 2).

13. Spojovani vozidel
Stroj mé na obou koncich nardzeci a tahlové Ustroji normalni stavby

14. Ostatni Gdaje

a) stroj je oznacen pismenem ,A”,

b) pfi prijezdu viaku po sousedni koleji je jakakoli prace v prostoru mezi
vyloucdenou a provozovanou koleji zakazana, je-li ocekavan vlak po sou-
sedni koleji, nesmi se pouZivat postranni nahrnovaci kffdla na strané
k provozované koleji, protoze v pracovni poloze - pfi pfihrovani Stérku
boénimi kfidly - vyboluji z obrysu vozidel,

c) pfi zametani koleje a nakiadani Stérku do zasobniku musi zaméstnanci
ustoupit do bezpetné vzdalenosti.
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Samovysypné vozy pro stérk Chopperdozatory typ Vb 411

1. Vozy Chopperdozator typu Vb 411 jsou speciaini samovysypné vozy pro
pfepravu a ukladani Stérku do kolejového loze. Sypani Stérku nelze prerusit.

2. Zpusobdopravy
a) jako uceleny sluzebni viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla,
b} nakladnim viakem.

V obou pFipadech se dopravuji bez technického doprovodu.

3. Radénive viaku nebo posunu mezi dopravhami

Soupravu i jednotlivé vozy je mozZno zafadit do vlaku bez obsluhy viaku; pfi jizdé
na vylouCenou kolej a z vyloucené koleje doprovazi soupravu zaméstnanec
uréeny k manipulaci se Stérkem {vedouci soupravy), ktery odpovida za uvedeni
vozu do pfepravni polohy dle ¢l.14b této pfilohy. Do soupravy vlaku nebo PMD
se vozy fadi za podminek, stanovenych piedpisy CD D 2,V 15/1a V 62.

4. Nejvyssidovolenarychlost ... 65 km/h
(pokud neni na voze uvedena rychlost nizsi).

5. Nejvetsiskion ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany).............cocoeevn 130 m
7. Viastnihmotnost................ 21,81t
8. Unosnost

- tridatrati A .. 42t
- tfidatrati B ... 50t
- tiidatrati C .. 58t
9. Brzdéni

Brzda samocinna, brzdici vaha uvedena na vozech.

10. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 20t
(pfi naloZeni pro tfidu trati C)

11.POCet NAPTAV ..o 4
12. Délka vozu pfes narazniky ..o 11,18 m
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13.Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
Pfi dopravé i pfi praci neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdu
vlakd po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni.

14. Spojovani vozidel

a) vozy jsou vybaveny naraZzecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby ,

b) pri svéSovani vozi Chopperdozator musi byt dbano na spravné spojeni
hadic tlakové brzdy, aby nedo8lo k zaméné s hadici napajeciho potrubi,
jehoZ hlavice je natfena Zluté a pfi dopravé vozu musi byt vZdy odpojena
od zdroje tlakového vzduchu.

15. Ostatni udaje

a) pfi odstavovan{ vozt neni nutno dodrzet ustanoveni ¢l. 1141 pfedpisu
CDD2,

b) pfed zafadé&nim voz( do vlaku musi zaméstnanec povéreny jejich obslu-
hou provést vSechny uUkony predepsané technickymi podminkami
a smérnicemi pro obsluhu, zejména provéfit u kazdého vozu, zda
v8echny mechanizmy, jako vnéjsi a vnitfni klapky, davkovac a rukojeti
fidicich pak vzduchoveho rozvodu véetné Sroubovych stavécl, pojistek
a zaklesnych hak( davkovade jsou v pfepravni poloze pevné a bezped-
né zajistény.
Povéfeny zaméstnanec je také povinen zkontrolovat zajisténi vSech
vysypnych mechanizmi voz(, zejména zda vypustné kohouty pfidav-
nych vzduchojemu jsou otevieny, tlakové spojky napajeciho potrubi
pracovnich vzduchojemt (zluté hlavice) rozpojeny a zavéSeny na
jalovych hrdlech a zda jejich koncové kohouty (se Zlutym natérem) jsou
uzavfeny. Zavady je nutno pfed jizdou odstranit nebo vyfadit pfisiusny
vz ze soupravy,
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Samovysypné vozy pro Stérk Chopperdozatory typ Vb 425

1. Vozy Chopperdozator typu Vb 425 jsou specialni samovysypné vozy pro
pfepravu a ukladani Stérku do kolejového loZe. Sypani je mozno libovoing
pferudovat.

2. Zpasob dopravy
a) jako uceleny sluzebni viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla,
b) nékladnim viakem.

V obou pfipadech dopravy bez technického doprovodu.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

Soupravu | jednotlivé vozy je mozno zafadit do viaku bez obsluhy viakuy; pfi jizdé
na vyloucenou kolej a z vylou¢ené Koleje doprovazi soupravu zameéstnanec
ureny k manipulaci se $térkem (vedouci soupravy), ktery odpovida za uvedeni
vozu do pfepravni polohy dle ¢l. 14b této pfilohy. Do soupravy vlaku nebo PMD
se vozy fadi za podminek, stanovenych pfedpisy CD D 2,V 15/1 a V 62.

4. Nejvyssidovolenarychlost ... 100 km/h
(pokud neni na voze uvedena rychiost nizsi)

5. NejvétsSisklon ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) . 150 m
Pirychlostido 10 km/h oo 75m
7. Vlastnihmotnost ... 24 t
8. Unosnost

- A At A 34,5t
- Hdatrati B oL 37,0t
= Hdatrali B2 48,0t
- A A G2 e 540t
9. Brzdéni

Brzda samocinna, brzdici vaha uvedena na vozech.

10. Nejvétsi hmotnost nandpravu ... 19,5t
(pfi naloZeni pro t¥idu trati C2)

11 PoCet NAPrav ..., 4
12.Délka vozu pfes narazniky ... 1219 m
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13. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
Pfi dopravé i pfi praci neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdu
viaku po sousedni koleji nejsou tfeba Zadna omezeni.

14. Spojovani vozidel

a)
b)

vozy jsou vybaveny nardZecim a tahlovym Ustrojim normalni stavby,

pfi svéSovani voz(i Chopperdozator musi byt dbano na spravné spojeni

hadic tlakové brzdy, aby nedoslo k zameéné s hadici napajeciho potrubi
vysypného zafizeni, jehoZ hadice je natfena zluté a pfi dopraveé vozu

musi byt vzdy odpojena od zdroje tlakového vzduchu.

15. Ostatni udaje

a)

b)

pfi odstavovani voz( neni nutno dodrZet ustanoveni &l 1141 pfedpisu
chD2,

pfed zafadénim voz{ do viaku musi zaméstnanec povéfeny jejich obslu-
hou provést vSechny Ukony predepsané technickymi podminkami
a smérnicemi pro obsluhu, zejména provéfit u kazdého vozu, zda
viechny mechanizmy, jako vnitfinf a vnéjsi klapky, davkovac a rukojeti
fidicich pak vzduchového rozvodu véetné Sroubovych stavédd, pojistek
a zéklesnych haku davkovace jsou v pfepravni poloze pevné a bezped-
né zajistény.

Povéfeny zaméstnanec je také povinen zkontrolovat zajisténi vSech
vysypnych mechanizml vozl, zejména zda vypustné kohouty
pfidavnych vzduchojemt jsou otevieny, tlakové spojky plniciho potrubf
pracovnich vzduchojeml (zZluté hlavice) rozpojeny a zavéseny na
jalovych hrdlech a zda jejich koncové kohouty (se Zlutym natérem) jsou
uzavieny. Zavady je nutno pred jizdou odstranit nebo vyfadit pFislusny
vlz ze soupravy,
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SKUPINA PRILOH VI

Stroje pro praci s upevnovadly a stroje pro vyménu prazc(






1.

Piiloha VI/1 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Stroj pro vymeénu prazci SVP 74

Stroj pro vyménu prazci SVP 74 je dvounapravové specidlni hnaci vozidlo

(stroj) slouzici k vyméné prazct a dalSim pracim podle druhu pouZiteho
pfidavného zafizeni.

2.

Zpusob dopravy

Jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu.

3.

S

10.
1.

Maximaini dovolena rychiost
a) plati tabutka rychlosti jizdy SVP 74 (tabulka Vi/1/1),
b) pfi véech zpUsobech dopravy pfes kfiZzovatkové vyhybky a kolejové

KFZOVALKY ..ot 20 km/h
Nejvetsi skIOn ... 40 %o
Nejmensi polomér oblouku (projektovany).............c..coes 90 m
Hmotnost stroje ... 13,5t
Brzdéni
a) brzda automobilova,

b) brzdici vaha ... neudana

c) pfijizdé jako viakijako PMD se zkouska brzdy a vypolet skuteCnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zplUsob brzdéni odpovida ve smyslu ¢asti druhé pfedpisu
CD S 8 Fidi¢ stroje; zavislost mezi skionem a rychlosti je uvedena
v tabulce VI/1/1.

Nejvétsi hmotnost na ndpravu...........cc. 7t
L POCEt NAPIAY ... 2
Délka stroje (s pfidavnym vrtacim zafizenim)...........cccooen. 6m

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé nenj tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viak(
po sousedni koleji neni treba Zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi vlaky nebo na vylouené koleji;
na elektrizované trati smi pracovat pouze za napétoveé vyluky a to s na-
montovanym pfidavnym zafizenim kosicim, vrtacim a nakladacim; bez
napétové vyiuky, ale za podminek stanovenych piedpisem CD S8/3
muiZe stroj pracovat pfi vyméné prazcl a s pfidavnym zafizenim podko-
povym. Podminky nasazeni SVP 74 na dvojkolejnych, vicekolejnych
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a soubéZnych tratich pfi osové vzdalenosti koleje mensi nez 4000 mm
stanovi pfedpis CD S 8/3. Podél pracoviste stroje smi jet viaky po sou-
sedni koleji rychlosti nejvyse 50km/h (viz €1. 1139 pfedpisu CD D 2).

12. Spojovani vozidel
a) stroj nema naraZeci a tdhiové Ustroji normaini stavby; je vybaven
zafizenim pro upevnéni tuhé spojky,
stroj je povoleno svésovat tuhou spojkou s pfivésnymi voziky PV nebo
PVK nebo jinymi nedinnymi vozidly, ktera maji zapnutou a ucinkujici
pribéznou brzdu stejné konstrukce {(napf. MUV 69, PUSL, Z8 72 atd.)
za dodrZeni podminek uvedenych v tabuice rychlosti jizdy SVP 74
(tabutka VI/1/1),
¢} zastroj je dovoleno pfivésit bez pFipojeni na prabéznou brzdu nejvyse
jedno necinné vozidlo, které nema naraZeci a tahlové Ustroji normalizo-
vaneé stavby do nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5t za dodrzeni podminek
uvedenych v tabulce X/3/2.

b

13. Ostatni Gdaje
a) stroj je oznaden pismenem A"
b} pii odstavovani stroje neni nutno dodrzet ustanoveni &. 1141 piedpisu
¢obbD2,
¢) se strojem je zakazano pracovat pfi prijezdu viaku po sousedni koleji.
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Tabutka VI/1/1
Tabulka rychlosti jizdy SVP 74
Tabulka slouZi ke stanoveni:
- pfipustné rychlosti jizdy v km/h
- zafazeni pfevodového stupné
celkova hmotnost véech vozidel [t]
sklon trati 12,8 15 [ 20 T 25 T a0
[%oo] maximalni dovolena rychlost jizdy [km/h]
0 40 35 30 30
5 40 35 30 25
10 40 35 30 25
15 40 30 30 15
20 40 35 30 15 15
25 40 35 15 15 15
30 40 15 15 15 15
35 15 15 15 15 15
40 15 15 15 15 15
50 15 15 15 15 -
60 15 15 15 - -
pfevodovy stupen pfevodovy stupeil

pfepravni

jizda zakazana l:

pracovni
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Dvanactivietenova zatacecka DZ 500

1. Dvanactivietenova zatacecka DZ 500 je dvoundpravové specidlni hnaci
vozidlo (stroj), které slouzi k automatickému uvolfiovani a utahovani
upeviiovadel a k jejich oSetfeni mazaci smeési.

2. Zptsob dopravy
Jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu.

3. Nejvyssi dovolena rychlost
a) pro dopravu bez pfivéSenych vozidel plati nasledujici tabulka rychiosti:

na sklonu [%eo} rychlost v [km/h]
do 10 v&etné 40
nad 10 25

b) pro dopravu s pfivéSenymi vozidly plati tabulka rychlosti Vi/2/1,
PH vSech zplUsobech dopravy pfes kiiZovatkové vyhybky

a kolejové KFZovatky ... 20 km/h
4, NejvetSi sklon ... 40 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...............c. 90 m
6. Hmotnost stroje ... 15t
7. Brzdéni
a) brzda automobilova,
b) brzdicivaha ... neudana
c) pfijizdé jako viak nebo PMD se zkouska brzdy a vypoCet brzdicich
procent neprovadséji, za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy
a zpUsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti druhé piedpisu CD S 8 fidic
specialniho vozidla; zavislost mezi skionem a rychlosti je uvedena
v tabuice rychlosti (&l. 3 této pfilohy a tabulka VI/2/1).
8. Nejvetsi hmotnost na napravu ..., 781
9. POCEOLNAPIAV ..ottt 2

10.Délka stroje

11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfidopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji nejsou tfeba zadna omezeni,
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b) stroj smi pracovat v pfestavkach mezi viaky nebo na vyloucené koleji
bez nutnosti napétové vyluky; pro jizdy viakt po sousedni koleji nejsou
tfeba Zadna omezeni.

12. Spojovani vozidel

a) stroj nema nardZeci a tahlové Ustroji normalni stavby; je vybaven
zafizenim pro upevnéni tuhé spojky,

b) za stroj je dovoleno pfivésit tuhou spojkou bez piipojeni na tlakovou
brzdu neinnd sluZebni vozidla véetné podvozki ZPK do nejvétsi
dopravni hmotnosti 7,5t za dodrZeni podminek uvedenych v tabulce
Vii2/i1.

13. Ostatni udaje
a) stroj je oznaten pismenem ,A",
b) pfi odstavovani stroje neni nuino dodrzet ustanoveni &l. 1141 pfedpisu
¢DhD2,
c) pii prdjezdu vlaku po sousedni koleji je pobyt osob v prostoru mezi
koleji, na niZ se pracuje, a provozovanou koleji zakazan.



Tabutka V1/2/1
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Tabulka rychlosti

jizdy dvanactivietenové zataGecky DZ 500 pfi tazeni prazdnych i loZenych
podvozkil ZPK (Mamatéj), pfipadné pii dopravé jinych specialnich vozidel do
nejvétsi dopravni hmotnosti 7,5 t bez pfipojeni na tlakovou brzdu.

dopravni Na sklonu %o
hmotnost
privesenyeh |\ 5 | 40 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40
vozidel
1,0 40 40 40 35 35 30
1,5 40 40 40 35 35 30
2,0 40 40 35 35 30 30
2,5 40 40 40 35 35 30 30 25
3,0 40 40 40 35 35 30 30 25
35 40 40 40 35 35 35 30 30 25
4,0 40 40 40 35 35 35 30 30 25
4,5 40 40 35 35 35 30 30 25 20
5,0 40 35 35 35 30 30 25 25 20
55 35 35 35 30 30 25 25 20 15
6.0 35 35 30 30 25 25 20 20 15
6,5 35 35 30 30 25 20 20 15 10
7.0 35 30 30 25 25 20 15 10 10
7,5 30 30 25 25 20 15 15 10 -
Poznamky: pfi zhorSené adhezi se rychlost snizuje o 10 km/h; nejniz&i

povolena rychlost je 10 km/h,

soupravu jinych speciainich vozidel nepfipojenych na
tlakovou brzdu je nutno k DZ 500 pfipojit kromé& tuhé spojky
jesté pojistnym fetézem,

sunuti vozidel je zakazano, nema-li fidic v zamysleném sméru
jizdy potfebny vyhled na trat; podminky pro sunuti podvozk(
ZPK viz pfiloha VII/2,

neni-li rychlost v tabulce uvedena, pfip. méla-li byt z divodu
zhorSené adheze sniZena na rychlost mensi nez 10 km/h, je
jizda na takovém sklonu s danou dopravni hmotnosti
pfivésenych vozidel zakdzana.
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SKUPINA PRILOH Vi

Stroje pro svafovani kolejnic a budovani bezstykové koleje
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Svafovaci stroj PRSM 3

1. Svafovaci stroj PRSM 3 je Ctyfnapravové specialni hnaci vozidio (stroj),
ktery slouzi ke svafovani kolejnic metodou nepferusovaného odtavovani pfimo v
koleji pfipadné na svafovaci zakladné (na rostu).

2. Zpusob dopravy
a) jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouzitim hnacitho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: jeden Clen osadky,

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu je moZno za stroj zafadit vozy nebo
jina necinna drazni vozidla s nardzecim a tahlovym Ustrojim normaini
stavby; hmotnost pfivéSenych vozidel smi byt nejvyse 40 ¢,
b) stroj se zafadi na konec viaku bez postrku pfed navéstni viz a lze jej
dopravovat vlaky bez obsluhy viaku.

4. Maximaini dovolendarychlost ... 50 km/h
Na navest hlavniho navéstidla nafizujici sniZeni rychlosti jizdy
PFES VYNYDKY ..ot 30 km/h

5. Nejvétsi sklon
a) vlastnim pohonem pojezdu s hmotnosti pfivé$enych vozidel

O A0 o 25 %o
b) vlastnim pohonem pojezdu (samostatny stroj) ........ccoeeen 30 %o
¢) s pouZitim hnaciho vozidla..............ccooi bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 150 m
7. Hmotnost stroje ...............cccoeiiiiiiiiiii 66t
8. Brzdéni
a) brzda tlakova pfimoc€inna i samocinng; brzdi¢ pfimocCinné i samodinné
brzdy,
b) brzdici vaha: -G....... 40t

-ruéni ... B OOV O PP TP UP RPN 13t

¢) pfi jizdé bez pfivésenych vozidel viastnim pohonem pojezdu se zkouska

brzdy a vypocet skutecnych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou

funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zptsob brzdéni odpovida ve
smyslu éasti druhé pFedpisu CD S 8 Fidi¢ specialniho vozidla,
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d) phi jizdé vlastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi vozidly se zkouska
brzdy a vypodget skuteénych brzdicich procent provadi podle pfedpisu
V15/1,

e) pfi zafadéni do vlaku nebo posunu mezi dopravnami se samodinna
tlakova brzda stroje do prabézné brzdy viaku nezapina; vyjimecéné ji ize
zapnout pouze pfi zafadéni do sluzebniho vlaku, je-lito nutné k dosa-
zeni pottebnych brzdicich procent.

9. Nejvétsi hmotnost ha napravu ... 17t
10.POCEE MAPTAVY ...ttt et e 4
11.Délka pfes NArazniky ...........ccoceviiiiiiii el 14,66 m
12. Nutnost vyluky Koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaki
po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;

podél pracovisté svafovny smi jet vlaky po sousedni kolgji rychlosti
nejvyse 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu CD D 2). Pii praci svafovny na
dvoukolejnych, vicekolejnych a soub&zZnych tratich nesmi byt na sou-
sedni kolej vypraven zadny vilak vezouci zasilku s pfekrotenou loZnou
mirou.

13. Spojovani vozidel
Stroj ma narazeci a tadhlové Ustroji normaini stavby na obou ¢elech.

14, Ostatni Gdaje

a)
b)

stroj je oznacen pismenem A",
pii prijezdu vlaku po sousedni koleji je jakékoli prace v prostoru mezi
koleji, na niz stroj pracuje, a provozovanou koleji zakazana.



Pfiloha VII/2 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Zarizeni pro pfepravu kolejnic a kolejnicovych past ZPK
(podvozky Mamatéj)

1. Zafizeni pro pfepravu kolejnic a kolejnicovych past ZPK (Mamatéj) je
tvofeno prisiusnym poctem (podle délky pfepravovanych kolejnic) nizkych
Ctytkolovych podvozkl. Kazdy podvozek je vybaven Etyfmi zavésy pro pfepravu
kolejnicovych pasti a tehkym pFenosnym jefabkem umisténym na rému voziku.
Na hornim nosniku jefabku je zafizeni pro zdvih a posun kolejnic.

2. ZpGsob dopravy

a) jako vlak nebo posun mezi dopravnamis pouzitim hnaciho vozidla pfi
délce kolejnicovych pasl vétsi nez 55 m,
technicky doprovod:
- U loZzené soupravy 3 zaméstnanci, z nichz jeden je urlen jako

vedouci a soutasné vykonava funkci vedouciho obsluhy viaku,
- uprazdné soupravy 1 zaméstnanec - prazdna souprava smi jet jako
vlak bez obsluhy viaku.

Ze stanice vychozi do stanice pfed pracovnim mistem jede viak vezouci
kolejnicové pasy (svafované nebo sespojkované) jako viak sluzebni,
z této stanice na pracovni misto jako posun mezi dopravnami na vylou-
Cenou kolej.
Vilakem, ktery smi byt dopravovan bud hnacim vozidlem nebo
specialnimi vozidly DGKu-5, MV 80 nebo PA 300 se sméji prepravovat
kolejnicové pasy delsi nez 55 m. Jina vozidla s vyjimkou vozd pro
ziskani potfebnych brzdicich procent, pfipadné motorového nebo pFivés-
ného voziku je k souprave zakazano pfivésovat.
StuZebni viak (ze stanice vychozi do stanice pfed pracovnim mistem
a zpét) s loZenou soupravou ZPK nesmi byt sunut; lozena souprava ZPK
smi byt sunuta pouze na vylouCené koleji. PFi sunuti soupravy na vylou-
Cené koleji musi byt zafadén v &ele motorovy vozik, popf. pfivésny
vozik obsazeny zaméstnancem opravndnym Fidit posun. Ridi¢
motorového voziku, piipadné opravnény zameéstnanec musi pfi sunuti
soupravy pozorné sledovattrat a u navésti "Piskejte" davat navést
"Pozor". Vyskytne-li se prekazka, jsou tito zaméstnanci povinni davat
strojvedoucimu naveést "Stlj, zastavte vSemi prostfedky". PF sunuti
prazdnych podvozkil ma tyto povinnosti strojvedouci hnaciho vozidla pFi-
padné Fidi€ specidlniho vozidla, pokud neni v cele soupravy zafadén
obsazeny motorovy vozik.
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=

Za upevnéni navéstidel pro oznaceni konce viaku odpovida vedouci
technického doprovodu loZzené soupravy, u prazdné soupravy dopro-
vézejicf zaméstnanec.

jako viak nebo posun mezi dopravnami s pouZitim specidiniho hnaciho
vozidla pfi délce kolejnicovych past do 55 m,

technicky doprovod (pouze u loZené soupravy). 3 zaméstnanci z nichZ
jeden je urCen jako vedouci; pfi pfepravé kolejnic do délky 25 m jeden

zaméstnanec.

Kolejnicové pasy do délky 55 m smi byt pfepravovany i motorovymi
voziky T 14/52 a MUV €8. V této soupravé se nesméji prepravovat jina
vozidia s vyjimkou motorového pfipadné pfivésného voziku s tim, Ze
celkova hmotnost nebrzdénych vozide! nesmi pfesahnout 7,5 t

(viz. tab. X/2/2, X/3/2, X/4/3, X/513).

Pfi obou zplsobech dopravy vedouci technického doprovodu, ktery je nejméné
ve funkci mistra nebo jeho zastupce, odpovida za dodrzeni technickych
podminek, a to zejména za spravné naloZeni soupravy, svéSovani a vypocet
hmotnosti, ktery oznami uréenému zaméstnanct TPU Zelezni¢ni stanice. U
prazdné soupravy ZPK odpovida doprovazejici zameéstnanec za spravné
svéSen{ soupravy.

Pfi obou zplisobech dopravy, pfepravuiji-li se kolejnicové pasy delsinez 25 m, je
nutné na konec tazené soupravy do stoupani vétsiho nez 5 %e a na zalatek
sunuté soupravy po spadu vétsim nez 5 %o pfipojit motorovy nebo pfivésny

vozik

obsazeny dvéma zaméstnanci se zarazkami pro pfipad pfetrzeni

soupravy.

3. Maximalni dovolena rychlost (u obou zplisobl dopravy)

&)

pfi taZzeni lozené i prazdné soupravy . 30 km/h
pfi sunuti lozené soupravy na vyloucené koleji .................. 10 km/h
pfi sunuti loZené soupravy pfi posunu, pfi sunuti lozene

soupravy na vyloucené koleji na spadu vétSim nez 5 %o

nebo neni-li souprava dostateéné brzdéna ... 5 km/h
pfi sunuti prézdnych podvozk( na vyloucené koleji i pfi
POSUNU ettt 20 km/h

pfes vyhybky a kolejove kfizovatKy ... 5 km/h

V pfipadg, Ze pfi jizdé jako viak nebo PMD brzdici véha hnaciho vozidla
nepokryje potfebna brzdici procenta pro vys$e uvedenou rychlost, je nutno pfidat
vozy pro dosaZeni potfebnych brzdicich procent, pfipadné je nutno rychlost

snizit.
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Pfi jizdé jako vlak nebo PMD za pouziti specidlniho hnaciho vozidla je nutno
vySe uvedenou rychlost sniZit s ohledem na zavislost mezi sklonem,
nebrzdénou hmotnosti pfivéSenych vozidel a rychiosti uvedenou v tab. X/2/2,
prip. X/3/2, X/4/3 nebo X/5/3 a to podle pouzitého specidlniho hnactho vozidia.

4. NejvetSisklon ... bez omezeni

5. Nejmens$i polomer oblouku (projektovany):

a) 10Zené podvozKy. ..o 150 m

b) prazdné podvozKy..........coceieiiiiiniii e 90 m
6. Hmotnost soupravy ... podle délky, poctu a tvaru kolejnic
7. Brzdéni ... podvozky nejsou brzdény
8. Pocetnaprav ............ccoccoeeiiininn, podie poltu podvozk( v soupravé
9. Spojovani

a) loZzené podvozky soupravy ZPK jsou navzajem spojeny zavéSenymi

kolejnicemi,

b) souprava ZPK se pfipojuje k hnacimu vozidlu, motorovému pracovnimu
vozu, k vozim potfebnym k brzdéni, pfipadné k motorovému nebo
pFivésnému voziku tuhou spojkou bez pfipojeni na pribéznou brzdu,

c) prézdné podvozky soupravy ZPK jsou navzajem spojeny tuhymi
spojkami.

10. Ostatni Udaje
a) souprava podvozk( nema spolehlivou Suntovaci schopnost (podminky
viz &l. 1445-1447 pfedpisu CD D 2),
b) pfi odstavovani podvozkl (loZzenych iprazdnych) neni nutno dodrZet
ustanoveni &l. 1141 pFedpisu CD D 2.
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Sect
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Ptiloha VI3 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000
Souprava pro pfepravu dlouhych kolejnicovych past SDK il .

1. Soupravu SDK Il tvofi zpravidia 19 upravenych vozl Pa slouzicich pro
vlastni pfepravu kolejnicovych past, z nichZ stfedni viz je upeviiovaci, dale 2
pomocné upravené vozy Pa a 2 stahovaci upravené vozy Pa (u prototypu
pfestavéné vozy Zts), které jsou vidy po jednom fadény na obou koncich
soupravy. VSechny vozy soupravy jsou vybaveny kolejnicovou drahou, po které
se pohybuje pfi praci pojizdny manipulator, ktery v zakladni poloze je umistén
na nékterém krajnim pomocném voze Pa.

Souprava SDK Il je funkéné oboustranna a slouzi k pfepravé, nakiadani
a skladani dlouhych kolejnicovych past do délky 255 m. V pfipadé krat$ich
délek kolejnicovych péast je moZno soupravu zkrétit o pifslusny pocet
upravenych vozu Pa slouzicich k viastni pfepravé. Souprava SDK I se zpravidia
dopliiuje o ubytovaci (skladistni) viiz, pfipadné o navéstni viiz, nemuZe-li byt
néktery z téchto vozi pouZit jako navéstni.

2. ZpUsob dopravy
a) jako uceleny sluZzebni viak s pouzitim hnaciho vozidla ,

technicky doprovod:

- ulozené soupravy dva tlenové osadky, z nichZz jeden je uréen jako
vedouci, ktery uréenému pracovnikovi TPU Zelezniéni stanice
oznami hmotnost nakladu,

- U prazdné soupravy jeden ¢len osadky,

b) jako jizda na vylouCenou kolej (PMD na vyloucené koleji) s pouzitim
hnaciho vozidia,

technicky doprovod: vedouci soupravy a jeden ¢&len osadky; jeden

z ¢lenl technického doprovodu muZe vykonavat funkci opravnéného

zaméstnance fidit posun; tento zaméstnanec stoji za jizdy na vylouge-

nou kolej pfi taZeni na poslednim voze (u prototypu soupravy na
pfedposlednim voze) u zachranné brzdy, pfi sunuti na prvnim voze

(u prototypu na druhém voze) soupravy u zachranné brzdy a ma radio-

telefonni spojeni se strojvedoucim,

¢) nakladnim vlakem (souprava prazdnych vozu)

technicky doprovod: jeden ¢len osédky; prazdnou soupravu je dovoleno

dopravovat nakladnim viakem, a to i vlakem bez obsluhy viaku;

souprava nesmi byt rozpojovana, dopravuje se jako jeden celek, neni-li
zafaditelem stanoveno jinak.
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3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
a} loZena souprava se dopravuje vZdy jen samostatnou jizdou siuZebniho
viaku; je-li do soupravy sluzebniho viaku zafadén jako navastni jiny nez
ubytovaci (skladistni) viiz, fadi se ubytovaci (skladistni ) viz mezi na-
véstni vliz a soupravu,
b) prazdna souprava se dopravuje na konci viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) pfi dopraveé:
loZzené soupravy

- vpfiméavobloucichor>2400m ... 50 km/h
- vobloucichor<400marz250m .........cccooeeeivinn. 30 km/h
- vobloucicho r<250m ...l 20 km/h

- ve stanicich s vjezdovou rychlosti vét$i nez 40 km/h na
navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti

PFES VWhYDKY ...o.ooiviiiiii e 20 km/h
- ve stanicich s vjezdovou rychlosti 40 km/h a mensi pies
VYRYBKY Lo . 20 km/h
PrazAangé SOUPTAVY ....oiiiiiiiiie oo 50 km/h
b) pfi praci:
- skladani (stahovani) ... 6 km/h
- nakladani (NasoUVANT ) ..o 2 km/h

Objednavani pfepravy

Dopravni cestu soupravy stanovi instradagnim telegramem organizaéni slozka
CD, urgena predpisem CD D 31 s uvedenim viech omezeni. V nutnych,
nepfedvidanych pfipadech je moZno soupravu pfepravit bez vydani
instradacniho telegramu s tim, Ze souprava bude doprovazena odpovédnym
zaméstnancem piisluSné SDC, ktery zpravi vypravéiho vychozi stanice o pod-
minkach dopravy v obvodu SDC. Stejnou povinnost méa kaZdy zastupce SDC,
ktery viak doprovazi v obvodu pfFistusné SDC.

5. Nejvétsi skion
a) pfi dopraveé .. bez omezeni
b) pfipraci .................. 20 %o
PFi praci na spadu vét8{m neZ 4 %, musi byt provedena opatfeni, ktera
znemozni samovolny pohyb kolejnicovych pasti (viz navod k obsiuze).

6. NejmenSi polomér oblouku (projektovany) .......................... 150 m
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7. Hmotnost soupravy SDK Il
a) prazdna souprava 23 voz (21 upravenych vozl Pa +

2 Stahovaci VOZY) ..o 560 t
b) souprava loZzena (délka past 255 m):
- 24 kolejnicovymipasy tv. S49 ... 866 t
- 24 kolejnicovymi pasy tv. UIC 60 ... . 928t
- 24 kolejnicovymi pasy tv. R65.........i 958 t
PoznamkKa:

Pri zafadéni ubytovaciho skladi$tniho popf. jiného vozu jako navéstniho je nutno
k vyse uvedenym hodnotam pfipoéitat dopravni hmotnost téchto vozu.

8. Brzdéni
a) vdechny vozy soupravy jsou vybaveny samocinnou brzdou, brzdici vadha
je vyznalena na vozech,
b) pomocné a stahovaci vozy Pa jsou vybaveny ruéni brzdou a zaklopkou
zachranné brzdy ovladanou z plo3iny.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu
U loZeného upeviiovaciho vozu scupravy s manipulatorem ............ 15,6t
(ostatni vozy soupravy maji hmotnost na napravu niZsi)

10. Pocet naprav
Vlastni souprava 23 vozi bez ubytovaciho, skladistniho, popf. jiného
vozU jako NAVESNING ..o 92

11. Délka pfes narazniky
Viastni souprava 23 vozl bez ubytovaciho, skladistniho, popf. jiného
VOZU Jako NAVESINTNO ..o, 319 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi doprave neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji nejsou tfeba 2adna omezen,
b) souprava smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;
podél pracovisté soupravy sméji jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvyse 50 km/h (viz lanek 1139 predpisu CD D 2).

13. Spojovani soupravy SDK Il

Vozy soupravy jsou vybaveny naraZecim a tahlovym uUstrojim normalni stavby;
pfi nakladani i pfi dopravé soupravy musi byt narazniky vSech voz{l soupravy
mirné stlaeny; pfi praci soupravy musi byt prvky prechodového zafizeni
kolejnicové drahy mezi Cely vozti propojeny.
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14. Ostatni Gdaje

dopravé loZené soupravy je nutno vénovat zvySenou pozornost; jako
viezdové koleje se pfednostné urcuji hlavni staniéni koleje,

loZena souprava nesmi byt dopravovana za zmengené viditelnosti,
loZenou soupravu je tfreba posunovat s nejvétsi opatrnosti; odrazeni
a spousténi je zakazano; jizda pfes svézny pahrbek neni dovolena,

pfi odstavovéani soupravy neni nutno dodrzet ustanoveni ¢lanku 1141
predpisu CD D 2,

po skonCeni prace soupravy pfed jeji dopravou musi byt manipulator
umistén na nékterém krajnim pomocném voze Pa a zajistén; za jeho
zajiSténi odpovida vedouci soupravy,

pfi prijezdu viaku po sousedni koleji se musi prace vdéas prerusit
a jakakoli prace ¢ pobyt v prostoru mezi koleji, na niz se pracuje,
a provozovanou koleji je zakazana.



CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

SKUPINA PRILOH Vil
.

Stroje pro udrzbu a sanaci Zelezniéniho spodku
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Souprava pro zemni prace SZP 750

1. Souprava SZP 750 - specidlni vozidio - se skladad ze tfi samostatnych
vozidel, a to upraveného hnaciho vozidla fady 745, pracovniho stroje a ochran-
ného vozu s oviadacim stanovistém. Hnaci vozidlo je s pracovnim strojem
pevné spojeno pomoci tuhé spojky a mechanickeho nahonu v jeden celek.
Ochranny viiz slouzi k zabezpedeni pfesahujiciho dopravniku pracovniho stroje
pfi dopravé; pro jizdu ochrannym vozem v Cele soupravy je na ném umisténo
oviadaci stanovisté.

2. ZpUsob dopravy
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu (s pouzitim viastniho
hnaciho vozidlia):

- hnacim vozidlem v ¢ele vlaku,

- ochrannym vozem s oviadacim stanovistém v Cele viaku. Souprava
je obsazena strojvedoucim na ovlddacim stanovisti ochranného
vozu v &ele vlaku a strojvedoucim na hnacim vozidie; pribéznou
brzdu oviada strojvedouci na ovladacim stanovisti ochranného vozu.
Strojvedouci na hnacim vozidle musi mit trvalé telefonické spojeni
se strojvedoucim na ovladacim stanovisti ochranného vozu.
Strojvedouci na hnacim vozidle mus{ okamzité uposlechnout vSech
pokynt: a pFikazl strojvedouciho na ovladdacim stanovisti ochranného
vozu; pfi ztraté spojeni musi viak thned zastavit. Oba strojvedouct
jsou povinni si navzajem hiasit zpozorovane navésti nebo zavady.
Neni-li strojvedouci v ¢ele nebo nejsou-li dodrZzeny vySe uvedené
podminky, jde o sunuty viak.

b) jakovlak nebo PMD s pouzitim jiného hnaciho vozidla samostatnou
jizdou nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,

privodce: jeden ¢len osadky.

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) souprava SZP 750 mUZe byt dopravovana v tomto fadéni:

hnaci vozidlo fady 745, pracovni stroj, ochranny viz s ovladacim stano-
vistém. V pfipadé naléhave potfeby miZe byt ochranny viz s ovladacim
stanovis§tém nahrazen jinym vhodnym podvozkovym vozem.

Doprava soupravy SZP 750 v tomto fadéni je pfipustna v obou smérech,
pidemz k hnacimu vozidlu fady 745 nebo k ochrannému vozu je mozno
pfipojit dali vozidla. Pfi zafadéni soupravy SZP 750 do viaku nebo PMD
smi byt mezi pracovni stroj a ochranny viz s oviadacim stanovistém
zafadéna i jina vyhovujici vozidia. Postrk u viaku se zafadénou soupra-
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vou SZP 750 neni dovolen, je-li souprava SZP 750 zafadéna v zadni
poloviné viaku.

Souprava SZP 750 mizZe byt dopravovana i viakem bez obsluhy viaku.
PFi zafadéni do vlaku se pfepravuje hnaci vozidlo . 745 jako nedinné.

b) souprava SZP 750 miiZe byt dopravovana ze stanice na pracovni misto
a zpét i bez ochranného vozu. Doprava soupravy SZP 750 v tomto
fadéni je pFipustna v obou smérech a k hnacimu vozidlu nebo pracovni-
mu stroji je moZno pfipojit dalSi vhodna vozidla (napf. soupravu DS).
Prvni vozidlo pfipojené k pracovnimu stroji pini funkci ochranného vozu.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) pfijizdé SZP 750 vlastnim pohonem pojezdu:
- s hnacim vozidiem v ele soupravy...............coocee 80 km/h
- s ochrannym vozem s ovladacim stanovistém v Cele a pfi ovladani
prubézné brzdy na ovladacim stanovisti ochranného vozu, neni-li
mezi ochrannym vozem a pracovnim strojem zafadéno

Zadné vozidio ... 60 km/h

b) s pouZitim jiného hnaciho vozidla. 80 km/h

¢) v ostatnich pfipadech ... 30 km/h
5. Nejvétsisklon.........c.o.ooi bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)................oc.ooo. 180 m
7. Hmotnost vozidel soupravy SZP 750

- hnaci vozIdlo F.745. o e, 66,2t

- vlastni pracovni stroj 108t

- ochranny viiz s ovladacim stanovi$tém ...l 24,81

8. Brzdéni
a) vlastni pracovni stroj i ochranny viiz s ovliddacim stanovistém je
vybaven samocinnou pribéznou brzdou,

b) brzdici vaha: - hnaci vozidio . 745 - P...........ccccei 64 t
G 50t
- pracovni stroj: P 88t
80t
- ochranny viiz s ovladacim stanovistém:
= PFAZANY . ..ot 29t
S0ZENY. 451
9. NejvétSi hmotnost na napravu ..., 181t
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10. Pocet naprav

hnaci vozidio.........c..oo 4
viastni pracovni stroj ... 6
ochranny vz s ovladacim stanoviStém ... 4

11. Délka pres narazniky

hnaci vozidlo spojené s pracovnim strojem ..........ccocooen. 38,90 m
dopravnik pfesahuje pfes rovinu naraznikl o ..................... 450m
ochranny viiz s ovladacim stanovi$tém ... 19,80 m
celkova délka soupravy SZP 750 ..o 58,70 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a)

b)

pfi dopravé nenf tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viak(

po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,

souprava SZP 750 smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napéto-

vé vyluky: ’

- podél pracovidté soupravy smi jet vlaky po sousedni koleji rychiosti
nejvyde 50 km/h (viz &l. 1139 pfedpisu CD D 2),

- pfi préci soupravy SZP 750 mezi tratovymi kolejemi je nutna vyluka
i sousedni koleje. Pfi praci mezi kolejemi ve stanici je nutna vyluka
sousedni koleje pouze tehdy, zasahuje-li pracovni Cast stroje do
jejiho prujezdného prifezu.

13. Spojovani soupravy SZP 750 (navzajem popf. s jinymi vozidly)

a)

c)

hnaci vozidlo F. 745 je kloubové spojenc s pracovnim strojem v jeden
celek, ktery je na vnéjSich Celech vybaven narazecim a tahlovym
ustrojim normalnf stavby;na obou Celech soupravy jsou spojky napdjeci-
ho potrubi se spojkovymi hlavicemi, natfenymi Zluté,

pii jizdé soupravy SZP 750 ochrannym vozem s ovladacim stanovistém
v Cele a oviadani pribézné brzdy soupravy brzdicem na ovladacim
stanovisti ochranného vozu musi byt napajeci potrubi ochranného vozu
propojeno s napajecim potrubim hnaciho vozidla a pracovniho stroje,
je-li souprava SZP 750 dopravovana silou vlastniho hnaciho vozidia
postupuje se pfi vypottu pfipustné hmotnosti pfipojenych vozidel podle
pfedpisu D 2/1 pro hnaci vozidlo fady 745; do hmotnosti pfipojenych
vozidel se podita hmotnost pracovniho stroje a hmotnost ostatnich vozi-
del zafadénych do viaku, hmotnost pfipojenych vozidel nesmi pfitom
pfekrodit hodnotu 750 t,
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d) pfi praci soupravy SZP 750 na |.pracovnim stupni (tj. do rychlesti 1 km/h)
smi hmotnost pfipojenych taZenych nebo tladenych vozidel (kromé
hmotnosti pracovniho stroje) na jednotlivych stoupanich &init nejvyse:

300 t do 20 %o véetne
400 t do 16 %o véetné
500 t do 13 %o vietné

€) pfi praci soupravy SZP 750 na Ii. pracovnim stupni (tj. do rychlosti
7Tkm/h) smi hmotnost pfipojenych tazenych nebo tladenych vozide!
(krome hmotnosti pracovniho stroje) na jednotlivych stoupanich &init
nejvyse:

150 t do 12 %o vEetné
300 t do 6 %o véetné

14. Ostatni Gidaje soupravy SZP 750

a) souprava SZP 750 se v pfipadé potfeby otaéi na kolejovém trojuhelniku
(trianglu),

b) souprava SZP 750 mé spolehlivou Suntovaci schopnost, pracovni stroj
je oznacen pismenem A

¢) svéSovani a rozv&Sovani vozidel soupravy SZP 750, popfipadé i dal§ich
vozidel v ni zafadénych, nejedna-li se o zafadéni soupravy do viaku,
vykonavaji zameéstnanci osadky soupravy,

d) pfi dopravé soupravy SZP 750 musi byt pracovni éasti stroje zajistény
v pfepravni poloze; za jejich zajisténi odpovidd vedouci soupravy,

e) po skongeni prace pracovniho stroje a pfed jeho dopravou musi byt
vyfazeno z Cinnosti aretovani pruZin podvozki, ¢ ¢emz se osobné
presvédci vedouci stroje {soupravy).
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SKUPINA PRILOH IX

Stroje pro odstrafiovani snéhu, uhelného spadu
a podobné specialni stroje
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Kolejova snéhova fréza KSF 70 na MUV 69

1. Kolejova snéhovad fréza KSF 70 je dvoundpravové speciaini hnaci vozidio
(stroj) slouzici k odstrafiovani snéhu. Zéklad frézy tvofi motorovy univerzaini
vozik MUV 69.

2. Zpusob dopravy

Jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu.

3. Maximalni dovolenarychlost.................cciiis 35 kmth

PFi vSech zplUsobech dopravy pfes kfiZovatkové vyhybky a

KOIEJOVE KHZOVALKY ...t s 20 km/h

4, NejvetSi SKION ... 40 %o

5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 120 m

6. Hmotnost stroje ..o 17,36 t

7. Brzdéni

10.
11.

a) brzda automobilova,

b) brzdici vaha ... neudana

c) pfijizdé jako viak ijako PMD se zkouSka brzdy a vypodet skutecnych
brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpusob brzdéni odpovida ve smystu ¢asti druhé pfedpisu
CD S 8 fidi¢ specialniho vozidla;

Nejvétsi hmotnost na napravu ..., 11,8t
POCet NAPTAV . ..o 2
Délka Stroje .........ccooceiiiiiiiiii s 993 m

Nutnost vyluky koleje, pFipadné napét'ové vyluky
a) pfidopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pfi dopravé na
dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich se nesmi stroj na
Siré trati setkat s vlakern vezouci mimofadnou zasiku s pfekroCenou
loZnou mirou, protoze v pfepravni poloze s neotevienymi bocnimi radii-
cemi prekraduje fréza loZnou miru podle CSN 28 0312
- vobloucichor=250m:
ve vySce od 380 do 610 mm nad TK o 101 mm ve vzdalenosti
2 750 mm pfed prvni népravou,
ve vySce od 610 do 1750 mm nad TK o 151 mm ve vzdalenosti
2 750 mm pfed prvn{ napravou,
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b)

ve vySce od 780do 1390 mm nad TK o 171 mm ve vzdalenosti
2600 mm az 2 750 mm pfed prvni napravou,
- vpfimé:
ve vySce od 610 do 1750 mm nad TK o 15 mm ve vzdalenosti
2 750 mm pfed prvni napravou,
ve vySce od 780 do 1390 mm nad TK o 35 mm ve vzdalenosti
2 600 mm - 2 750 mm pfed prvni napravou.
Na tyto pfipady upozorni pfed vyjezdem na trat fidi¢ specidiniho vozidla
vypravciho.
stroj smi pracovat pouze na vyloudené koleji bez nutnosti napétové
vyluky; pfi praci frézy na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych
tratich nesmi byt na sousedni kolej vypraven zadny viak vezouci zasilku
s pfekrocenou loZnou mirou;
je-li sousedni tratova kolej sjizdna a je-li osova vzdalenost mensi nez
3 750 mm, zpravuji se o préaci frézy v mezistanicnim Useku vlaky rozka-
zem V o tom, aby viak jel k pracovnimu mistu frézy takovou rychlosti,
aby moh! v€as zastavit pfed pfipadnou pfekéazkou (viz ¢l. 1139 predpisu
€D D 2); na tyto pfipady (osové vzdalenosti mensi nez 3 750 mm)
upozorni pfed vyjezdem na trat vedouci prace vypravéiho; pfi praci na
dvoukolejnych tratich pfi sjizdnosti sousedni koleje musi zustat bo&ni
kfidlo frézy sméfujici k sousedni koleji zajisténo v prepravni poloze.

12. Spojovani vozidel
Fréza KSF 70 nema narazeci a tahlové Ustroji normaini stavby; je vybavena
zafizenim pro upevnéni tuhé spojky pro pfipadné odtaZeni neschopného stroje.

13. Ostatni Gdaje

a)
b)

stroj je oznalen pismenem ,A*,
stroj odstraniuje snih do vy$e 150 cm nad temenem kolejnice.
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Kolejovy snéhovy pluh KSP MTH

1. Kolejovy snéhovy pluh KSP je dvounapravové specidini vozidio (stroj) bez
vlastniho pohonu pojezdu slouzici k odstrafiovan! snéhu na tratich.

2. Zpusob dopravy
a) jako viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla:

- hnacim vozidle v Sele soupravy,

- pluhem v Cele soupravy.

Z dopravniho hlediska je sunuté souprava alternativné obsazena:

- strojvedoucim na ovlddacim stanovisti Celni kabiny pluhu a stroj-
vedoucim na hnacim vozidle; strojvedouci na hnacim vozidle musi
mit trvale pfimé spojeni se strojvedoucim v ¢elni kabing pluhu
a musi okamZité uposlechnout v3ech jeho pokyntl; pfi ztraté spojeni
je povinen viak ihned zastavit; oba strojvedouci jsou povinni si
navzajem hlasit zpozorované navésti nebo zavady,

- odborné zplsobilym zaméstnancem SDC, znalym tratovych poméru,
na oviadacim stanovidti Celni kabiny pluhu a strojvedoucim na
hnacim vozidle,

b) nakladnim viakem,
pravodce: jeden ¢len osadky.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfidopravé stroje jako sluZebni vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho
vozidla v Eele soupravy se mitZze zarovei s nim dopravovat i pFisiusny
obytny, pfipadné natadovy viiz, ktery se v tomto pFipadé fadi mezi hnaci
vozidlo a pluh,

b) pfi dopravé nakladnim viakem se pluh fadi vZdy jako nabéznik,

c) z piilehlé Zelezniéni stanice na pracovni misto a zpét se stroj dopravuje
jako posun mezi dopravnami na vylougené koleji sunuty s pouzitim hna-
ciho vozidia bezprostfedné za strojem, piipadné jako posun mezi
dopravnami taZeny; mezi stroj a hnaci vozidlo je zakazano zafadit
ubytovaci viiz; pokud to vak situace vyZzaduje, miZe se ubytovaci viiz
pfivésit za hnaci vozidio.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) pfijizdé s hnacim vozidlem v &ele a pti zafadéni do viaku... 50 km/h
b} pfi taZen! piuhu i Praci ..o 40 km/h
¢} pfi sunuti pluhu, je-li pfedni kabina pluhu obsazena
strojvedoucim, ktery ma trvalé pfimé spojeni se
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strojvedoucim na hnacim vozidle................... 40 km/h

d) pfisunuti v ostatnich pfipadech ... 30 km/h

5. NejvétSiskion ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...........cccooiin 150 m

7. Hmotnost stroje ... 32t
8. Brzdeéni

a) pluh je vybaven pouze potrubim samoginné pribézné brzdy a zaklopkou
zachranne brzdy,

b) brzdici vaha runi brzdy ..........cccceviiiiiii 6t
9. NejvétSi hmotnost nanapravu ... 16t
10.DEIKA SErOJe ..o 12,36 m
T1.POCRE NAPTAV ..o 2

12. Nutnost vyluky koleje, pripadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé stroje v piepravni poloze neni tfeba vyluky koleje ani
napétové vyluky, pro jizdy vliaki po sousedni koleji neni tfeba Zadnych
omezeni,

b) stroj smi pracovat na vylou¢ené koleji bez nutnosti napétové vyluky, pfi
praci na dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich nesmi byt
na sousedni kolej vypraven Zadny vlak vezouci zasilku s pfekroCenou
loZznou mirou; podé! pracovisté stroje smi jet viaky po sousedni koleji
rychiosti nejvyse 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu CD D 2).

13. Spojovani vozidel
Pluh je vybaven naraZecim a tahlovym ustrojim normalni stavby jen na jedné
strané.

14. Ostatni tdaje

a) pluhize otdCet na stani¢nich kolejich bez pfevySeni a vyZaduje voiny
prostor o priméru 14 m; tato mista jsou urCena ve stanicnim fadu,
otadeni vyzaduje souhlas vypravéiho, v prostoru otaceni stroje je pobyt
pracovnikll zakazéan,

b) stroj miZe odstrariovat snéhovou vrstvu vysokou nejvySe 120 cm,

¢) pfi dopravé stroje musi byt jeho pracovni Casti zajiStény v pfepravni
poloze, za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje, pfi dopravé naklad-
nim vlakem privodce vozidla,

d) pfi sunuti stroje za zhorSené viditelnosti musi byt rozsviceny svétiomety,
aby nejbliz§i prostranstvi bylo dostatecné osvétleno.



Pfiloha IX/3 k CD D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Kolejovy snéhovy pluh LPO 411 S

1. Kolejovy sn&hovy pluh LPO 411 S je CtyFnapravoveé specialni vozidlo (stroj)
bez viastniho pohonu pojezdu slouzici k odstranovani snéhu na tratich.

2. Zplsob dopravy
a) jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla:

- hnacim vozidiem v Cele soupravy,

- pluhem v Cele soupravy.

Z dopravniho hlediska je sunuté souprava alternativné obsazena:

- strojvedoucim na oviadacim stanovidti Ceini kabiny pluhu a strojve-
doucim na hnacim vozidle; strojvedouci na hnacim vozidle musi mit
trvale pfimé spojeni se strojvedoucim v ¢elni kabiné pluhu a musi
okamzité uposlechnout viech jeho pokynt; pH ztrété spojeni je
povinen viak ihned zastavit; oba strojvedouci jsou povinni si
navzajem hiasit zpozorované navesti nebo zavady,

- odborné zplsobilym zaméstnancem SDC, znalym tratovych poméru,
na ovladacim stanovisti ¢elni kabiny pluhu a strojvedoucim na hna-
cim vozidle,

b) nakladnim viakem,
pravodce: jeden Clen osadky.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) p¥i dopravé stroje jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla v cele
soupravy se miZe zaroven s nim dopravovat i pfisiusny obytny, pfipad-
né naradovy vaz, fadéni téchto vozidel v soupravé je libovolng,

b) pfi dopravé stroje nakladnim viakem se stroj a k nému piisiusny obytny,
pfipadné nafadovy vz fadi na konec vlaku pfed navéstni viz; zaFadéni
stroje ve vlaku s postrkem i do viaku bez obsluhy vlaku je dovoleno,

c) z prilehlé Zeleznitni stanice na pracovni misto a zpét se stroj dopravuje
jako posun mezi dopravnami sunuty s pouZitim hnaciho vozidla bez-
prostfedné za strojem, pfipadné jako posun mezi dopravnami tazeny;
mezi stroj a hnaci vozidio je zakdzano zafadit ubytovaci viz; pokud to
véak situace vyZaduje, mGZe se ubytovaci vliz pfivésit za hnaci vozidlo.

4. Maximaini dovolena rychiost
a) pfijizdé s lokomotivou v Cele a pfi zafadéni do viaku .......... 80 km/h
b) pfitazeni pluhu pfi praci ... 50 km/h
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0 ~N o W

10.

1

-

12.

13.

14.

¢) pfi sunuti pluhu, je-li pfedni kabina pluhu obsazena
strojvedoucim, ktery ma trvalé pfimé spojeni se

strojvedoucim na hnacim vozidle...................cccooooovie . 50 km/h

d) pfi sunuti v ostatnich pFipadech ... 30 km/h

. NejvétSi sklon ... bez omezeni
. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ..............cccccooo.... 150 m
. Hmotnost stroje ...........ccocoeiiiiii 64 t

. Brzdéni

a) pluh je vybaven samocinnou tlakovou brzdou a zaklopkou zachranné
brzdy,

b) brzdici vaha: - G 40t

= TUCNT e 12t
Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 16t
POCet NAPIaV. ...t e 4
CDEIKASIrOJe oo e 15,76 m

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétiové vyluky

a) pii dopravé stroje neni tfeba vyluky koleje ani nap&tové vyluky, pro jizdy
vlakl po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,

b) stroj smi pracovat na vylou€ené koleji bez nutnosti napsétové vyluky. Pi
praci na dvojkolejnych, vicekolejnych a soubéznych tratich nesmi byt na
sousedni kolej vypraven Zzadny vlak vezouci zasilku s pFekrogenou
loznou mirou. Podél pracoviété stroje smi jet vlaky po sousedni koleji
rychlosti nejvyse 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu CD D2).

Spojovani vozidel

a) stroj je vybaven z obou gel tahlovym ustrojim normalni stavby a pneu-
maticky pfedstavitelnymi narazniky; pfipustna tazna sila ve spfahle
a pfipustna tlacna sila na narazniky je 350 kN, «

pfislusenstvi stroje (houkacka, stérace, sklapéni naraznik( atd.) je
ovladéno stlatenym vzduchem odebiranym ze dvou zasobnich vzducho-
jemd, které se pini napajecim potrubim propojenym s hiavnim
vzduchojemem hnaciho vozidla; spojovaci kohouty a spojkové hlavice
spojek napajeciho potrubi jsou natfeny zluté.

o
-

Ostatni Gdaje
a) stroj muZe odstrafiovat snéhovou vrstvu vysokou nejvyse 150 cm,
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b) pfi svéSovani s vozidly musi byt vzhledem k omezenému prostoru mezi

°)

narazniky (Celni radlice) postupovano s nejvétsi opatrosti,

pfi doprave stroje musi byt jeho pracovni &asti zajistény v pfepravni
poloze; za jejich zajisténi odpovida vedouci stroje, pfi dopravé
nakladnim viakem pravodce vozidla,

pfi sunuti pluhu za zhorSené viditelnosti musi byt rozsviceny svétiomety,
aby nejblizSi prostranstvi bylo dostatecné osvétleno.
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Odklizovaci souprava PSE

1. Odklizovaci souprava PSE je sloZena z vilastniho odklizovaciho stroje,
koncoveho vykladaciho vozu a jednoho aZ tfi vioZenych vozl s dopravniky.
Souprava nema vlastni pohon pojezdu a slouzi k odstrafiovani sypkého
materialu (snéhu, mouru, Skvary apod.) a to hlavné ze stanicnich koleji.

2. Zpusob dopravy
Jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidia,
privodce: jeden ¢len osadky.

3. Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Odklizovaci souprava se dopravuje jako ucelena souprava; k viastni soupravé je
mozno zarfadit dal$i vozy potfebné k pracovnim Gcelum, pfipadné k dosaZeni
potfebné brzdici vahy.

4. Nejvyssidovolena rychlost

a) je-lisoupravataZena ..o 50 km/h
b) je-li souprava sunuta ..., 30 km/h
C) PFes VWhYDKY i, 20 km/h
5. NejvetSisklon ...l bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ............................. 150 m

7. Hmotnost jednotlivych vozidel soupravy

a) odKlizovach Stroj ..., 722t
b) vloZeny vuz .. 36,8t
C) KONCOVY VUZ ..ottt 391t
8. Brzdéni
Souprava je vybavena samocinnou brzdou, brzdici vahy jsou uvedeny na
vozech.
9. Nejvétdi hmotnostnanapravu ... 181t
10. Pocet naprav
a) OdKHZOVACH StrOJ ....oovvviiiee e 4
b VIoZeny VUZ ... 4
C) KONGOVY VIZ ..ottt et 4
11. Délka jednotlivych vozidel soupravy
a) odKlZOVaC SIrOj «....ooiiii e 18,40 m
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b)
c)

VIOZBIY VUZ ..ottt 23,86 m
KONCOVY VUIZ it et 23,86 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyiuky

a)

b)

pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,

stroj smi pracovat pouze na vylouené koleji bez nutnosti napétové
vyluky; dojde-li v mimofadnych pfipadech k praci odklizovaciho stroje
v mezistaniénich Usecich dvoukolejnych, vicekolejnych a soubéZnych
trati nesmi byt na sousedni kolej vypraven Zadny viak vezouci zasilku
s pfekroenou loZnou mirou; o praci odklizovaciho stroje v mezistani¢-
nim Gseku se zpravi viak jedouci po sousedni koleji rozkazem V o tom,
aby jel k pracovnimu mistu odklizovaciho stroje takovou rychlosti, aby
mohl vCas zastavit pfed pfipadnou pfekazkou {viz ¢&l. 1139 pFedpisu
CDD 2); pfi praci odklizovaciho stroje ve stanici dohodne se vedouci
préce s vypravéim o potfebnych opatfenich.

13. Spojovani vozidel

Jednotliva vozidla soupravy jsou mezi sebou spojena automatickym spiahlem
a na obou koncich soupravy jsou &ela voz( opatfena narazecim a tahlovym
Ustrojim normalni stavby. NardZecim a tahlovym Ustrojim normalni stavby je
zpravidla vybaven oboustranné odkiizovaci stroj a jednostranné prvni vioZeny
viiz soupravy pro umoznéni soucinnosti soupravy s CistiCkami stérkového loze.
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Vyklopné vozy Ua - Dumpcar

1. Vozy Ua - Dumpcar jsou specidlni vykiopné vozy pro dopravu sypkych
substratl, které slouzi jednak Kk odvozu materidlu vytéZeného z Zeleznitniho
télesa, jednak k prepravé materialu potfebného pro opravné prace na
Zelezni¢nim spodku a svrsku.

2. ZpuUsob dopravy
a) jako ucelena souprava sluZzebnim vlakem nebo PMD s pouzitim hnaciho
vozidla,
b) nakladnim viakem.
V obou pfipadech bez technického doprovodu.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Soupravu i jednotlivé vozy je mozno zafadit do vlaku bez obsluhy viaku; pfi jizdé
na vyloucenou kolej a z vyloutené koleje (pfi nakladani nebo vyklapéni
soupravy) doprovazi soupravu zaméstnanec opravnény k obsluze vyklapéciho
zafizeni; tento zaméstnanec odpovida za uvedeni vozu do pfepravni polohy. Do
soupravy vlaku nebo PMD se vozy fadi za podminek, stanovenych pfedpisy CD
D2,V15/1aVe62.

4. Nejvyssidovolenarychlost ... 65 km/h
(pokud neni na voze uvedena rychlost nizsi)

5. NejvétSiskion ... bez omezeni

6. Nejmensi polomeér oblouku ... 150 m

7. Viastnihmotnost ... 281

8. Unosnost: - tHdatrati A ..o 32,5t
- tfidatratiB (1.2) ... 350t
- tfidatrati C (2,34) .o 4451t
- DA rati D (3i4) oo 52,51

9. Brzdéni

a) brzda samocinna,

b) brzdici vaha uvedena na vozech; pfed odjezdem soupravy da odborné
zplUsobily zaméstnanec ureny stanicnim fadem pfestavovale voz(
s nakladem o hmotnosti vétsinez 12t do polohy "foZeny", u ostatnich
vozl do polohy "prazdny”.
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10. Nejvétsi hmotnost na napravu ... 20t
(pfi lozeni pro tfidu trati D)

11.POCet NAPIaV ..o 4

12.Délka pfes NArazniky ... 12,5 m

13. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyiuky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy viaku
po sousedni koleji nejsou tfeba zadna omezeni,
b) pfi vyklapéni vozu smérem k sousedni koleji je nutnd vyluka sousedni
koleje pouze tehdy, zasahuje-li vyklopna korba nebo vysypavany mate-
ridl do jejiho prijezdného prafezu.

14. Spojovani vozidel

a) vozy jsou vybaveny naraZecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby,

b) pfi svéSovani voz(i Ua - Dumpcar musi byt dbano na spravné spojeni
hadic tlakove brzdy, aby nedoslo k zaméné s hadici napdjeciho potrubi
se zrcadlovou hlavici, kiera je natfena ziuté a pfi dopravé vozu musi byt
vzdy odpojena od zdroje tlakového vzduchu.

15. Ostatni Gdaje
a) pfi odstavovani vozl Ua - Dumpcar neni nutno dodrZzovat ustanoveni
&l 1141 pFedpisu CD D 2,
b} ru¢nf brzda smi byt pouzita jen jako brzda zajiStovaci.
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Dopravnikova souprava PTO 200 C

1. Dopravnikovou soupravu PTO 200 C tvofi nejvySe 6 vyklopnych voz( Ua -
Dumpcar opatfenych dopravniky a Fidici viiz fady Pa 416, na kterém je umistén
pfechodovy dopravnik, elektrocentrala a oviadaci kabina. Dopravnikova
souprava nema viastni pohon pojezdu a slouzi k nakiaddani, odvozu a depono-
vani vyziskaného materidlu pfi iSténi praZcového podlozi, pfipadné pfi téZeni
materidlu Zelezni¢niho télesa tézebnimi stroji, a k pfepravé sypkych hmot.
2. Zpasob dopravy
a) jako ucelena souprava s pouzitim hnaciho vozidla a to jako sluzebni
viak nebo PMD,
technicky doprovod (pouze u loZzené soupravy): jeden len oséadky
soupravy, kiery zameéstnanci sepisujicimu vykaz vozidel oznami hmot-
nost nakladu; zaméstnanec technického doprovodu mdaze vykonavat
funkci doprovodu vlaku a pfi nasazeni soupravy na praci je opravnény
k obsluze soupravy,
b) nakladnim viakem,
technicky doprovod: jeden clen osadky soupravy, ktery zaméstnanci
sepisujicimu vykaz vozidel oznami hmotnost nakladu.
Souprava nesmi byt rozpojovana, dopravuje se jako jeden celek a to i viakem
bez obsluhy viaku.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Souprava PTO 200 C muUze byt dopravovana v tomto fadéni: fidici viz,
souprava vyklopnych vozd Ua-Dumpcar &.1-6; v pfipadé potfeby zafaditele je
mozno soupravu vykiopnych voz( dopravovat | bez Fidiciho vozu; doprava
soupravy je pfipustna v obou smérech, k obéma koncum soupravy je mozno
pfipojit dal$i vozidla s tim, Ze pfi oddéleni Fidiciho vozu od soupravy k fidicimu
vozu a k vozu €. 1 neni dovoleno pfivéSovat vozidla, jejichz naklad nebo
konstrukce je vzdalena od Cela viastnich naraznik( méné nez 300 mm.

4. Nejvétsidovolenarychlost ... 65 km/h
5. NejvétSisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) .......................... 150 m
7. Hmotnost jednotlivych vozu soupravy
a) FAic VAZ 26,5t
b} vyklopny vz Ua s dopravnikem: -loZeny .......................... 80t

- Prazdny.....coeiene, 29,3t
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¢) celkova hmotnost naloZené soupravy ..., 506,5 t
8. Unosnost: - tfidatrati Ao, 30,7t
- tfidatrati B(1,2).o 33,2t
- tHdatrati C (2,34) 427t
- tidatratiD (34) o 50,7 t
9. Brzdéni

Ridici vaz i vykiopné vozy Ua-Dumpcar jsou vybaveny samodinnou brzdou;
brzdici vaha je uvedena na vozech.

10. Nejvétsi hmotnost na napravu

a) FAICT VOZ oo 66t
b) vyklopny viiz Ua-Dumpcar: - prazdny ... 7,31
- o lozeny .o 20,0t

11. Pocet naprav
a) Fdici VOZ .o . 4

b} vyklopny vz Ua-Dumpcar 4
12. Délka pfes narazniky

@) FIAICT VUZ ..o 139m

b) vyklopny vz Ua-Dumpcar ..o 12,5m

C) délka Celé SOUPTAVY ..o 88,9 m

13. Nutnost vyluky koleje, pFipadné napétové vyluky

a) pii dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy
vlakd, po sousedni koleji nejsou treba Zadna omezeni,
souprava smi pracovat pouze na vyloucené koleji a za napétové vyluky;
podél pracovisté soupravy sméji jet viaky po sousedni koleji rychlosti
nejvySe 50 km/h (viz &l. 1139 predpisu CD D 2 ; pii vyklapéni voza Ua -
Dumpcar smérem k sousedni koleji je nutnad vyluka sousedni koleje
pouze tehdy, zasahuje-li vyklopna korba nebo vysypavany material do
jejiho prijezdného prufezu.

b

=

14 Spojovani vozidel

a) vSechny vozy soupravy jsou vybaveny narazecim a tahlovym Ustrojim
normaini stavby,

b) v8echny vozy soupravy (vcetné Fidiciho vozu) jsou vybaveny pracovnim
napajecim potrubim, které je na celech vozl ukonCené spojkou se
zrcadlovou hlavici, natfenou Zluté; pfed dopravou soupravy musi byt
spojka se zrcadlovou hlavici pro pfivod vzduchu do napajeciho potrubi
na kazdém cele soupravy od sousedniho vozidla vzdy odpojena,

2



15.
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c) svéSovani a rozvéSovani vozidel soupravy PTO - 200 C provadéji
zaméstnanci osadky soupravy, nejedna-li se pouze o zafadéni soupravy
do vlaku.

Ostatni (idaje

a) pokud zde neni uvedeno jinak, plati pro vyklopné vozy Ua - Dumpcar,
které jsou souCasti soupravy, podminky pro samostatné vozy Ua -
Dumpcar (pfiloha IX/5),

b) pFi dopravé soupravy PTO - 200 C musi byt jeji pracovni Casti zajistény
v pfepravni poloze; za jejich zajisténi odpovida vedouci soupravy,

¢) se soupravou PTO -200C je tfeba posunovat s nejvétsi opatrnosti,
odrazeni a spousténi je zakazano,

d) pH odstavovani soupravy neni nutno dodrzet ustanoveni ¢l 1141
piedpisu CD D 2,

e) ruéni brzda fidiciho i vyklopnych voz(i smi byt pouZita jen jako brzda
zajistovaci.
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Souprava mechanizovanych voz SMV 1 (SMV 2)

1. Soupravu mechanizovanych vozi SMV tvofi 2 nebo vice mechanizovanych
vozd MZV 30.1 nebo MZV 30.2 a jeden mechanizovany vykladaci viz MVV
900.1 nebo MVV 800.2. Pouzitim vozi MZV 30.1 a MVV 900.1 se tvofi souprava
SMV 1, ktera se pouziva na nakiadani, odvoz a deponovani vyzisku vznikajiciho
pfi &idténi kolejového loze, pfipadné pfi téZeni materidlu Zeleznitniho télesa
a na prepravu sypkych hmot. Z vozi MZV 30.2 a MVV 900.2 sestava souprava
SMV 2, ktera kromé odvozu vyzisku umoziiuje i pfisun materialu (Stérkopisku)
k sana¢nimu stroji. Soupravy mechanizovanych vozd SMV nemaji viastni pohon
pojezdu. Pfi praci je nutna soucinnost s PA 300 nebo MV 80, ktery mimo
tazné sily zajiStuje pomoci kabelového propojeni i napajeni vozd elektrickou
energif.

Udaje, tykajici se soupravy SMV 2 jsou uvedeny v zavorce.

2. Zpusob dopravy
a) jako ucelend souprava sluzebnim viakem nebo PMD s pouzitim hnaciho
vozidia {souprava naloZenych nebo prazdnych vozl),
technicky doprovod: jeden Clen osadky,
b) nakladnim viakem (jen prazdné ucelené soupravy nebo prazdné
samotné vozy) - bez technického doprovodu.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Souprava mechanizovanych vozli SMV mize byt dopravovana v tomto fazeni:
mechanizovany vykladaci vz (MVV 900.1 nebo MVV 500.2), souprava
mechanizovanych zasobnikovych vozi (MZV 30.1 nebo MZV 30.2). Doprava
soupravy SMV je mozné v obou smérech. Na oba konce soupravy je mozné
pfipojit dalsi vozidia s tim, Ze pfi odpojeni mechanizovaného vykladaciho vozu
od ucelené soupravy musi se tento nahradit ochrannym vozem vhodného typu.
Pfi samostatné dopravé mechanizovanych zasobnikovych vozi MZV 30.1 (MZV
30.2) je potfebné zafadit vhodny ochranny viz v misté, kde horni dopravnik
pFesahuje rovinu c¢el naraznikl. Samostatnad doprava mechanizovaného
vykiddaciho vozu MVV 900.1 { MVV 900.2 ) nevyZaduje zadna opatfeni. Pfi
dopravé ve vlaku je potfebné dodrzovat ustanoveni ¢1.2 b) této pfilohy.

4. Maximalini dovolenarychlost ... 80 km/h
5. Nejvetsi sklon ... 40 %o
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 120 m
7. Hmotnost jednotlivych voz{ soupravy
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a) mechanizovany vykladaci viz MVV 900.2 (MVV 900.1):

- prazdny 40,00t (39,00¢)

= HOZBNY e 64,00t
b) mechanizovany zasobnikovy viiz MZV 30.2 (MZV 30.1):

S PrAZANY .. 30,50 t (29,50 t)

80,00 t

8. Brzdéni
Jednotlivé vozy soupravy jsou vybaveny samocinnou brzdou, brzdici vahy jsou
uvedeny na vozech.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu
a) mechanizovany vykladaci viiz MVV 900.1 ( MVV 900.2):

= PTAZANY et 9,00t(9,91%)
- lozeny e 20,00t
b) mechanizovany zasobnikovy viiz MZV 30.1 { MZV 30.2):
- prazdny 7,00t(7,31)
= HOZENY o 20,00t
10. Pocet naprav
a) mechanizovany vykladaci vz ... 4
b) mechanizovany zasobnikovy VUZ ... 4
11. Délka pfres narazniky
a) mechanizovany vykladaci i zasobnikovy vz ... 14,04 m
b) délka celé soupravy ..o podle poltu pouZitych vozu
¢) navozech MZV 30.1 (MZV 30.2 ) pfesahuje nastavba pfes
rovinu el NAraznikQ O...........oooc v 09m(21m)

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi doprave neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdu viaka
po sousedni koleji nejsou nutna zadna omezeni,

b) souprava SMV smi pracovat pouze na vyloudené koleji a za napétové
vyluky; podél pracovisté soupravy smi jet viaky po sousedni koleji
rychlosti nejvice 50 km/h (viz ¢l 1139 pFedpisu CD D 2); p¥ praci
soupravy SMV ve stanici se dohodne vedouci soupravy s vyprav&im na
potfebnych opatfenich.

13. Spojovani vozidel

V8echny vozy soupravy SMV jsou vybaveny naraZecim a tahlovym Ustrojim
normalni stavby a kabelovym spojenim pro pfenos elektrické energie pro
ovladani soupravy pfi praci.
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14. Ostatni adaje

a) pfi dopravé soupravy SMV musi byt otoény dopravnik vozu MVV
zajistén v dopravni poloze; za jeho zajiSténi odpovidd vedouci stroje,
pfipadné technicky doprovod soupravy,

b) je zakazano vystupovat na pfechodné pracovni misto obsluhy na jedno-
tlivych vozech MZV 30.1 (MZV 30.2) pod zapnutym trolejovym vedenim,

c) se soupravou SMV je potfebné posunovat s nejvétSi opatrnosti,
odrazeni a spousténi je zakazano.
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SKUPINA PRILOH X

Stroje pro prepravu materialu a osob
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Motorova drezina osobni Pm 4, Dm 6

1. Motorova drezina osobni je dvounapravové historické speciaini hnaci vozidlo
slouzici k pFepravé osob pfi vykonu kontrol, prohlidek a revizi. Motorovou
drezinu lze otoit do protisméru nebo i za vhodnych podminek odstranit z koleje
za pomoci specidlniho zdvihaciho zafizeni, které je jejim pfisluSenstvim. Je
typového oznaceni Dm 4 a Dm 6 (odli$né Gdaje dreziny typu Dm 6 jsou uvedeny
v zavorce.

2. Zplsob dopravy
Jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu.

3. Maximalni dovolena rychlost............................... 40 km/h (60 km/h)
Pfi jizdé pfes: - kfizovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky .... 10 km/h
- ostatni vyhybKy. ... 20 km/h
4. Nejvétsisklon ... 40 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 90 m
6. HMOtNOSt .., 1,912,111
7. Brzdéni
a) brzda automobilova
b) brzdici vaha ... neudana

c) pfijizdé jako viak i jako PMD se zkouska brzdy a vypocet brzdicich
procent neprovadéjl; za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost
jizdy a zplisob brzdéni odpovida ve smyslu asti druhé predpisu CD S 8
fidi¢ specialniho vozidia.

8. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 1,1t
9. POCet NAPIaV ... 2
A0.DEIKA oo, 3,97 m (4,17 m)

11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
PF dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy vlaku po
sousedni koleji nenf tfeba Zadnych omezeni.

12. Spojovani vozidel
Drezina nema narazZeci a tahlové Ustroji normaini stavby; je vybavena zafizenim
pro upevnéni tuhé spojky.
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13. Ostatni udaje
a) drezina nenioznalena pismenem A, doprava vozidla se provadi dle
predpisu CD D 2 &. 1445-1447,
b) pfi odstavovani dreziny neni nutno dodrZet ustanoveni ¢&i. 1141
predpisu CD D 2.
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Motorovy vozik Tatra Vm 14/52

1. Motorovy vozik Tatra Vm 14/52 je dvounapravové plodinové historické
specialni hnaci vozidlo opatfené v pfedni ¢asti kabinou pro stanovisté fidice;
slouzi k pfepravé materidlu, drobné mechanizace, pfipadné osob. Motorovy
vozik ize otocit do protisméru nebo i za vhodnych podminek odstranit z koleje
za pomoci speciainiho zdvihaciho zafizeni, které je jeho pfisluSenstvim.

2. Zpusob dopravy
Jako PMD vlastnim pohonem pojezdu.

3. Maximalni dovolena rychlost
- plati tabulka rychlosti jizdy pro vozik Tatra Vm 14/52 (tabulka X/2/1),

- pfijizdé pres kfiZovatkové vyhybky a kolejové kfizovatky........... 10 km/h
- pfijizdé pfes ostatni vyhybky ... 20 km/h
4, NejvetSi sklon ... 40 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) .............cocoeeiinne A0Om
6. Hmotnost

a) MOOTOVY VOZIK ..o 1,91t

b) PAVESNY VOZIK .ooooriiiii i 0,8t
7. Nosnost

a) MOOTOVY VOZIK ..oooiiiiiiiiniiceiiec e 41

b) PFIVESNY VOZIK ....ooooiiiiiiii 4t
8. Brzdéni

a) brzda pfimocinna a specialni samocinna,

b) brzdici vaha ... neudana

c) zkouska brzdy a vypocCet skuteCnych brzdicich procent se neprovadéji;
za spravnou funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni
odpovida ve smyslu &asti druhé pfedpisu CD S 8 fidi¢ motorového
voziku; zavislost mezi sklonem a rychlosti je uvedena v tabulce X/2/1,

pfipadné X/2/2.
9. Nejvétsi hmotnost na napravu
a) motorovy vozik (pfi nejvétSim zatizeni 4 t) ... 3t
b) pfivésny vozik (pfi nejvétsim zatizeni 4 t) ... 25t
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10. Pocet naprav

a) MOtorovy VOZIK ...ocoooiiiiiicii e 2

b) pAIVESNY VOZIK ....oooiiii e 2
11. Délka

@) MOOrOVY VOZIK ... 3,80m

b) PFIVESNY VOZIK ..o 250 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
Pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaki po
sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni.

13. Spojovani vozidel

a)

b)

motorovy vozik ani pfivésny vozik nemaji naraZeci a' tahlové Ustroji

normaini stavby; jsou vybaveny zafizenim pro upevnéni tuhé spojky,

za motorovy vozik je dovoleno pfivésit nejvice 3 pFivésné voziky pFipo-

jené na pribéznou brzdu za podminek uvedenych v tabuice X/2/1:

rovnéz je moZné pfivésitijina sluZzebni vozidla (napf. podvozky ZPK,

pribé&Zzné nebrzdény piivésny vozik atd.) bez piipojeni na pribé&znou

brzdu do nejvétsi hmotnosti pfivéSenych vozidel 7,5t a to za dodrzeni

podminek uvedenych v tabulce X/2/2

vyZaduje-li délka nakladu vice nez Ctyfi podpéry, je vyjime&né dovoleno

spojit aZz 6 vozidel za téchto podminek:

- ve skuping vozidel musi byt dva ¢inné motorové voziky, a to jeden
v Cele a druhy na konci skupiny,

- kazdy vozik, a to i u vracejici se skupiny prézdnych vozikl, musi byt
brzdén,

- prorychlost a pfipustnost jizdy na spadu plati Udaje tabulky X/2/1
pro tfi pfivésné voziky.

14. Ostatni udaje

a)

je-li na konci soupravy vozik( zafadén motorovy vozik, musi byt zapojen
na prubéznou brzdu, kterou obsluhuje Fidi¢ specidiniho hnaciho vozidla
v Cele skupiny; toto ustanoveni neplati pfi dopravé pfivésenych vozidel
do nejvétsi hmotnosti 7,5 t a pribézné nebrzdéné,

motorovy vozik neni oznacen pismenem ,A", doprava vozidia se provadi
dle pfedpisu CD D 2 &l. 1445 -1447,

pfi odstavovani motorového voziku neni nutno dodrzet ustanoveni
&l. 1141 predpisu CD D 2.
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Tabulka X/2/1
Tabulka rychlosti
jizdy motorového voziku Tatra Vm 14/52
Rychiost v km/h
sklonv %o | motorovy Pocet pfivésnych vozikil pfi
vozik 4 , 5 l 3 sunuti
bez nakladu
0-20 30 30
21-30 30 30 30 25 15
31-40 30 25 20
s nakladem do 2 t na kazdém i motorovém voziku
0-20 30 30 30 25
21-30 30 25 20 20 15
31-40 30 20 15 15
s nakladem do 4 t na kazdém i motorovém voziku
0-15 30 25 20 20 15
16 - 30 25 15 10 10 10
31-40 20-15 10 - - 10
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Tabulka X/2/2

Tabulka rychlosti

jizdy motorového voziku Tatra 14/52 pfi taZzeni prazdnych i lozenych podvozki
ZPK (Mamatéj), pfipadné pfi dopravé jinych speciainich vozidel do celkové
hmotnosti 7,5 t bez pfipojeni na pribéznou brzdu.

Na sklonu do
[%0]
Celkova 0 5 (110115120 25| 30| 35| 40
hmotnost
piivéSenych vozidel [t]
1,0 30 |30 (2525|2020} 20| 15} 10
1,5 25 | 251251 20|20 (20| 15| 10 { 10
2,0 2512512512020 151 15} 10
25 25 251202015 | 15| 10
3,0 251201204120 15} 10| 10
35 25120120115} 151 10
4.0 20120 1 20 | 15} 10 | 10
45 201 20 | 15 | 15 | 10
50 201 20 { 15§ 15 | 10
55 20120 ] 15 10
6,0 201 15115 ] 10
6,5 151 10 | 10
7,0 151 10 | 10
7,5 1651 10 1 10

Poznamky: - soupravu jinych speciéinich vozidel nepfipojenych na pribéZznou
brzdu je nutno pfipojit k motorovému voziku kromé tuhé spojky
jesté pojistnym fetézem,

- neni-li rychlost v tabulce uvedena, je jizda na takovém sklonu
s danou celkovou hmotnosti pfivéSenych vozidel zakazana,
- sunuti vozidel je zakazano, nema-li Fidi¢ v zamySieném sméru
jizdy potfebny vyhled na trat; nejvyssi rychlost pfi sunuti 15 km/h;
podminky pro sunuti podvozk( ZPK viz pfiloha VII/2.




Piioha X/3 k €D D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

Motorovy univerzalni vozik MUV 69 a pfivésné voziky PV a PVK

1. Motorovy univerzalni vozik MUV 69 a jeho odvozené typy 69.1, 69.2, 69.3,
69.4, 69.5 jsou dvoundpravova plodinova specidini hnaci vozidia opatiena
v pfedni &asti kabinou se stanovistém fidice; slouZi k pfepravé materialu, drobné
mechanizace, pfipadné osob. Univerzalnost voziku spodiva v tom, Ze kromé
viastniho jeho poslani (pfeprava materialu) mdZe byt pomoci pfidavnych
zafizeni modifikovan k vykonu daldich druhti opravnych praci. Z ddvodd
specifickych podminek jednotlivych modifikaci je kazda modifikace zafazena do
zvlastni pFilohy. -

2. Zplsob dopravy

Jako viak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu.

3. Maximalni dovolena rychiost
a) platl tabulka rychlosti jizdy MUV 69 (tabulka X/3/1),
b) pfi vech zplsobech dopravy pfes kfiZovatkove vyhybky

a kolgjoveé KHZovatKy ..o 20 km/h
4, Nejvetdi sklon.......oooiiiii 40 %o
5. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 90m

6. Hmotnost

a) motorovy vozik MUV 89 ... 7451

b) pfivésny vozik PV ............ . 3,20t

¢) pfivésny vozik PVK 4,60t
7. Nosnost

a) motorovy vozik MUV 89. ... 8,00t

B) PFIVESNY VOZIK PV ..o ssseeneness oo 10,00t

¢) piiveésny vozik PVK ... 10,00t
8. Brzdéni

a) brzda automobilova,

b) brzdici vaha ... neudana

c) pfijizdé jako viakijako PMD se zkouska brzdy a vypocet skutednych °
brzdicich procent neprovadégji; za spravnou funkci brzd, odpovidajici
rychlost jizdy a zpUsob brzdéni odpovida ve smyslu asti druhé predpisu
CD S 8 Fidi¢ voziku; zavislost mezi sklonema rychlosti je uvedena
v tabulce X/3/1, pfipadné X/3/2.
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9. Nejvetsi hmotnost na napravu

a) motorovy vozik MUV 69 prazdny ............ccooveioiooiein 49t
b) motorovy vozik MUV 69 10Zeny.....c..ccooeerieieiiiiniee e, 8,0t
c) privésny vozik PV (I0Zeny).......c.ocooovviviiiiiiiosieeeee 6,6t
d) pfivésny vozik PVK (I0ZENY).c..cooooiiiiiiii e, 7.3t

10. Pocet naprav
a) motorovy vozik MUV 89.........c..ocooiiiiii e 2

b) pFivésny vozik PV ..., 2

C) PRVESNY VOZIK PVK Lo 2
11. Délka

a) motorovy vozik MUV 89 .......cooiiiiiii e 6,76 m

b) pEIvVEsSNY VOZIK PV ... 5,00 m

€) piivésny vozik PVK ..o 5,00 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
Pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd po
sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni.

13. Spojovani vozidel.

a) motorovy vozik MUV 69 a pfivésné voziky PV a PVK nemaji narazeci
a tahlové Ustrojf normaini stavby; jsou vybaveny zafizenim pro upevnéni
tuhé spojky,

b) za motorovy vozik je povoleno privésit nejvyse 3 piivésné voziky PV
nebo PVK, nebo jind neinnd specidini vozidla, které maji zapnutou
a Gginkujici pribéznou brzdu stejné konstrukce (napf. 28 72, PUSL atd )
za dodrzeni podminek uvedenych v tabulce X/3/1,

¢) za motorovy vozik MUV 69 Ize pfivésit i jina specidlni vozidia véetné
podvozkG ZPK a pribézné nebrzdénych pfivésnych vozikd PV nebo
PVK, a to bez pfipojeni na prub&znou brzdu do nejvétsi dopravni
hmotnosti 7,5 t za dodrzeni podminek uvedenych v tabulce X/3/2

14. Ostatni Gdaje
a) motorovy vozik MUV 69 je oznacen pismenem A,
b} pfi odstavovan{ motorového voziku neni nutno dodrzet ustanoveni
&l. 1141 pfedpisu CD D 2.
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Tabulka X/3/1
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Tabulka X/3/2
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Motorovy pracovni viiz DGKu-5

1. Motorovy pracovni viz DGKu-5 je dvounapravové specidlni hnaci vozidlo
urené pro pfepravu materialu, pro dopravu a posun vozil normaini stavby
a specialnich vozidel (strojlu) vybavenych narazecim a tahlovym Ustrojim
normalni stavby.

2. Zpusob dopravy
a) jako vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidia samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD,
pruvodce: Fidi¢ specialniho vozidla.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
Pracovni viiz DGKu-5 se fadi ha konec viaku nebo PMD bez postrku jako hnaci
vozidio necinné.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) vlastnim pohonem pojezdu
- vrezimu ,JIZDA" s povolenou hmotnosti pfivésenych vozidel
do 50 t plati tabulka X/4/1,
- vrezimu ,POSUN" s povolenou hmotnosti pfivéSenych vozidel
do 300 t plati tabulka X/4/2,
b) s pouZitim hnaciho vozidla..........cooeeiioiiiei e 65 km/h

5. Nejvetsi sklon
a) vlastnim pohonem pojezdu dle zafazeného rezimu “jizda-posun”

viz tabulky €.X/4/1a X/412 ..ol e 30 %o
b) s pouzitim hnaciho vozidla............ccocooviviiiiiiii bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 150 m
7. HMotnost ... 32t
8. Unosnost PIOSINY ......ccc.cc.ovovioiooee oo, 3t
9. Brzdéni
a) brzda tlakova pfimocinna i samodinna; brzdi¢ samodinné i pfimoginné
brzdy,
b) brzdicivaha: - G:  prézdny .........ooooeiiiie 8t

poIoloZeny ..o 14t
10ZENY i 16t
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c) pfi jizdé bez piivéSenych vozidel (jako viak ijako PMD) se zkouska
brzdy a vypocet skutecnych brzdicich procent neprovadsji; za spravnou
funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplisob brzdéni odpovida ve
smyslu ¢asti druhé pfedpisu CD S 8 idié speciainiho vozidla,

d) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi vozidly se vypodet
skute¢nych brzdicich procent provadi podie predpisu CD V 15/1,

e} pfi zafadéni do viaku nebo PMD bez vlastniho pohonu pojezdu se samo-
¢inna tlakova brzda motorovéno pracovniho vozu do pribéZné brzdy
vlaku zapina.

10. Nejvétsi hmotnost nandpravu ... 18t
11.POCet NAPTAV ... 2
12. Délka pres narazniky ... 12,60 m

13. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
Pri dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaki po
sousednfi koleji neni tfeba zadnych omezeni.

14. Spojovani vozidel

a) pracovni viiz je vybaven nardZecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby,

b) za pracovni viiz je mozno pfi jizdé jako viak nebo PMD zafadit
Zelezni¢ni vozy nebo jina nedinna sluZebni vozidia vybavena narazecim
a tahlovym Ustrojim normaini stavby s moznosti pfipojeni na pribéZnou
brzdu do nejvétSi hmotnosti pfivéSenych vozidel 50 t pfi dodrzeni
podminek uvedenych v tabulce X/4/1 a do nejvétsi hmotnosti pfivése-
nych vozidel 300 t pii dodrZeni podminek uvedenych v tabulce X/4/2 (pfi
soutasném respektovani bodu 9 d této pfilohy),

¢) za pracovni vUz je mozno pfi jizdé jako viak pfipojit tuhou spojkou
podvozky ZPK (viz pfiloha Vil/2),

d) pfijizdé jako PMD je za pracovni vz dovoleno tuhou spojkou pfivésit
i jind necinna sluzebni vozidla véetné podvozki ZPK a prubézné nebrz-
dénych pfivésnych vozikd do celkové hmotnosti 7,5t bez pfipojeni na
pribéznou brzdu za dodrzeni podminek uvedenych v tabulce X/4/3.

15. Ostatni Gdaje
a) pracovni vz DGKu-5 je vybaven jefabkem o nosnosti 4t, ktery pi
dopravé musi byt zajistén v pfepravni poloze tahly,
b) pracovni viz DGKu-5 je oznaden pismenem A",
c) pfi odstavovani motorového pracovniho vozu neni nutno dodrzet
ustanoveni &l. 1141 pfedpisu CD D 2.
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Tabulka X/4/1

Tabulka rychlosti

jizdy motorového pracovniho vozu DGKu-5 pFi zafazeném rezimu ,,JIZDA*

na stoupani s pfipojenymi vozidly o dopravni hmotnosti {t]
%o tida [DGKu5| 10 | 20 | 30 | 40 | 50
skionu dosahne (udrzi) rychlost {km/h}
0 | 80 80 80 80 80 80
2 i 80 80 80 78 74 68
4 i 80 80 77 68 62 56
6 v B8O, | 75 68 58 50 45
8 V 7830} 67 59 48 43 39
10 Vi O 59 50 43 38 33
12 Vil 63 50 44 38 33 28
14 Vill 56 46 40 33 28 23
16 X 49 42 35 28 22 i8
18 X 46 38 31 23 17
20 Xl 43 35 27 18
22 Xil 41 31 22 13
24 Xill 38 28 19
26 XV 35 24 16
28 XV 32 21 13
30 XVI 28 18
Maximaini dovolena rychlost: 80 km/h
NejniZsi trvala rychlost: 20 km/h
Poznamka:

Rychlosti nizsi nez 20 km/h a jim odpovidajici dopravni hmotnosti sméji byt
pouZity jen pfi interpolaci mezi tfidami sklonu nebo mezi sloupci.
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Tabulka X/4/2
Tabulka rychlosti

jizdy motorového pracovniho vozu DGKu-5 pfi zafazeném rezimu ,POSUN*

na stoupani s pfipojenymi vozidly dopravni hmotnosti |t]
{fida | DGKu | 25 I 60 x 75 ! 100 I 125 I 150 l 175 I 200 t225| 250 ' 275 1 300
%o | sklonu dosahne (udrzi) rychlost [km/h]
0 i 50 50 50 50 50 50 50 48 46 45 44 42 40
2 Il 50 50 50 50 47 44 41 38 35 32 30 27 25
4 Hi 50 50 49 45 40 35 32 27 24 23 21 20 18
6 I\ 50 50 45 39 32 27 23 21 19 17 16 15 14
8 \ 50 47 40 33 25 22 20 18 18
10 Vi 50 43 35 27 22 19 17 16
12 Vit 50 40 30 23 19 17
14 VIl 49 36 25 21 17
16 X 47 32 23 19 15
18 X 45 29 21 17
20 X 42 26 19 15
22 Xl 40 24 18 13
24 X1l 38 23 17
26 XV 36 21 16
28 XV 34 20 15
30 XVI 32 13 14
Maximalini dovolena rychlost: 50 km/h
Nejniz3i trvaléa rychlost: 17 km/h
Poznamka:

Rychlosti niz8i nez 17 km/h a jim odpovidajici dopravni hmotnosti smé&ji byt
pouZity jen pfi interpolaci mezi tfidami sklonu nebo mezi sloupci.
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Tabulka X/4/3
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Motorovy pracovni viiz MV 79 a jeho modifikace 79.1a 79.2

1. Motorovy pracovni viiz MV 79 véetné modifikaci je dvounapravové speciaini
hnaci vozidlo s vyklopnou korbou opatfené hydraulickou rukou a v pfedni Casti
kabinou se dvéma stanovisti pro fidi¢e. MV 79 slouZi k pfepravé materialu,
drobné mechanizace, pfipadné osob. Rovnéz slouzi k dopravé a posunu vozd
normalni stavby, specialnich vozide! vybavenych narazecim a tahlovym dstrojim
normaini stavby a dopravé pfivésnych vozikll PV (PVK) nebo jinych necinnych
specidlnich vozidel pfipojenych tuhou spojkou.

2. Zpusob dopravy

a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,

b) jako viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafazenim do soupravy viaku nebo PMD,
pravodce: jeden &len osadky,

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfi jizdd vlastnim pohonem pojezdu je mozZno za motorovy pracovni vz
zafadit vozidla s naraZecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby;
dopravni hmotnost pfivéSenych vozidel je stanovena tabulkami X/5/1a,
b (viz v8ak téz ¢&l. 4a této pfilohy ),

b) motorovy pracovni viz se fadi do vlaku za stejnych podminek jako vozy
lehké stavby podie tab. 4 pfedpisu CD D 2/1; Ize jej dopravovat viakem
bez obsluhy viaku.

. Maximaini dovolena rychlost

a) viastnim pohonem pojezdu s povolenou dopravni hmotnosti
pfivéSenych vozide! a dodrzeni bodu 9 d této pfilohy............ 60 km/h
Pripustné dopravni hmotnosti a dosazitelné rychlosti pro
jednotliva stoupani udavaji tabulky X/5/1 a, b,

b) s pouzitim hnaciho vozidla...............ooi 60 km/h

c) piijizdé s pfivéSenymi voziky PV (PVK) nebo jinymi ne€innymi
specialnimi vozidly, ktera maji zapnutou a Gginkujici pribéznou brzdu
systému MUV 69, plati tabulka rychlosti X/5/2,

d) pfijizdé s tuhou spojkou pfivéSenymi sluzebnimi vozidly bez pfipojeni
na pribéznou brzdu plati tabulka rychlosti X/5/3,

. Nejvétsi sklon

a) vlastnim pohonem pojezdu ........cccooeiiiiiiiiii i 40 %o

b) s pouZitim hnaciho vozidla...............cccoiii bez omezeni
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. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) .......................... 120 m

6
7. Vlastnihmotnost ... (viz tabulka X/5/1)
8.
9

UNOSNOST oo 10t

. Brzdéni

a) tlakova brzda pfimocinna i samoéinna, brzdi¢ pfimodinné i samoginné
brzdy; moZnost spojeni i s brzdou automobilovou systému MUV 69;
material brzdovych Spalikl.................o (viz tabulka X/5/1)

b) brzdici vaha...........cooiiii e (viz tabulka X/5/1)

¢c) pfi jizdé bez pfivéSenych vozidel vybavenych nardZecim a tahlovym
Ustrojfm normalni stavby (jako viak i jako PMD) se zkouska brzdy
a vypodet skute¢nych brzdicich procent neprovadgji: za spravnou funkci
brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplisob brzdéni odpovida ve smysiu
tasti druhé predpisu CD S 8 fidi¢ speciainiho vozidia,

d) pfijizdé viastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi vozidly vybavenymi
narazecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby se vypocet skutecnych
brzdicich procent provadi podle pfedpisu CD V 15/1,

e) pii jizdé s pfivésnymi voziky PV (PVK) nebo jinymi nedinnymi special-
nimi vozidly, ktera maji zapnutou a ucinkujici prib&Znou brzdu systému
MUV 69, je provozni brzdéni zabezpecovano pouze brzdicim uginkem
pfimocinné brzdy viastniho MV 79 s tim, Ze samodinné brzdy soupravy
se pouZiva pouze k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpedi (viz téz
¢l. 4d této pfilohy],

f) pfijizdé s pouzitim hnaciho vozidla se pracovni vozy typ MV 79, 79.1
a 79.2 musi spojit s potrubim prubézné brzdy z divodu nutnosti odbrz-
déni zajiStovaci pruzinové brzdy; vlastni samocinna tlakova brzda stroje
se do pribézné brzdy viaku nezapind; vyjimecné ji lze zapnout pf
zafadéni do sluzebniho viaku, je-li to nutné k dosaZeni potfebnych
brzdicich procent.

10. Nejvétsi hmotnost na nadpravu ... (viz tabulka X/5/1)

11, POCet NAPTAV ..o 2

12.Délka pfes narazniky ..............cccoveviiiieee i (viz tabulka X/5/1)

13. Nutnost vyluky koleje pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétoveé vyluky; pro jizdy viak(
po sousedni koleji nejsou tfeba Zadna omezeni,



14.

15.
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b) MV 79 smi pracovat s hydraulickou rukou na vyloucené koleji za napéto-
vé vyluky; v pfipadé, Ze hydraulicka ruka pfi praci bude zasahovat do
prijezdného prufezu sousedni koleje, je vedouci prace povinen ptedem
se dohodnout s vypravéim o viakové pfestavce, pfipadné vyluce
sousedni koleje nebo i 0 napétové vyluce sousedni koleje.

Spojovani vozidel

a) motorovy pracovni viz MV 79 je vybaven nardZecim a tahlovym
ustrojim normalni stavby a zafizenim pro upevnéni tuhé spojky ve
trech vy$kovych polchach,

b) za MV 78 je moZno zaradit Zelezni¢ni vozy nebo necinna specialni
vozidla vybavena nardzecim a tahlovym Ustrojim normalni stavby s moz-
nosti pfipojeni na prib&Znou brzdu do nejvétsi hmotnosti pfivésenych
vozidel die tabulek X/5/1 a, b pfi souasném respektovani bodu 9 d této
pfilohy,

c) za MV 79 je povoleno tuhou spojkou pfivésit nejvySe 3 pfivésné voziky
PV (PVK) nebo jind nelinna specialni vozidla, kterd maji zapnutou
a ucinkujici prubéZnou brzdu systému MUV 69 za dodrzeni podminek
uvedenych v tabulce X/5/2,

d) za MV 79 je mozno pfijizdé jako vlak pfipojit tuhou spojkou podvozky
ZPK podie podminek uvedenych v pfiloze VII/2,

e) za MV 79je dovoleno tuhou spojkou pfivésit i jind nelinna specialni
vozidla véetné pribézné nebrzdénych privésnych vozikll do celkové
dopravni hmotnosti 7,5 t bez pfipojeni na tlakovou brzdu za dodrZeni
podminek uvedenych v tabulce X/5/3,

f) MV 79 je vybaven pracovnim napajecim potrubim, které je na obou
Selech ukonceno spojkami se zrcadlovou hlavic Zluté barvy.

Ostatni Gdaje

a) motorovy pracovni vz MV 79 je vybaven hydraulickou rukou, ktera
musi byt pfi dopravé zajisténa v pfepravni poloze podle navodu
k obsluze,

b) motorovy pracovni viiz MV 79 je oznacen pismenem A,

c) pfiodstavovani motorového pracovniho vozu MV 79 neni nutno dodrZet
ustanoveni ¢l 1141 CD D 2.
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Tabulka X/5/1

Tabulka rozdilnych udaji motorovych pracovnich vozt
typt MV 79, 79.1, 79.2

A MV MV

udaj MVT91 764 | 702
viastni hmotnost 209t | 209t 1621¢
" ko- -

material brzdovych Spatikl | litina ne o' nekg
vové | vové

brzdici vaha: - P 23t 231 23t
e NEUVET! gt | 19t

deno

neuve- | neuve | neuve

- rucni
deno | deno | deno

nejvétsi hmotnost na
napravu: - prazdny 12t 12t 12t
- loZeny 16t 16t 16t

délka pres narazniky [m] 10,47 | 1047 | 1047
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Tabulka X/5/1a

Tabulka rychlosti jizdy motorovych pracovnich vozt
typt MV 79 a MV 79.1

Dopravni hmotnost soupravy [t]

stoupani| 10 | 20 1 30 | 40 | 50 | 75 | 100 [ 125 150 [ 175] 200 | 220
[ %] DosaZitelna rychlost [km/h)

0o |60 ]60][60]60]60][60]60]60]60]860]860]560
2 |60 ]60 60|60 60][60]6060]|60]60]|53]50
4 160 | 60]60]60] 60|60 60/ 52][44]37]34]22
6 160 60|60 | 5856|5346 |38 |34 31| 28] 26
8 15215049 48 |45 43 |35 [ 32 ] 28|25 [ 21| 19
10 [ 4314039138 |37 135 [33 |27 |24 19]16]13
12 [ 38137 ({3635 34133[30 |25 |20 ]16]12]10
14 |33 132031130 2028 26 201612

16 [ 32131130120 28127 23|17 ] 12

18 |29 |28 {27126 25| 24 2212

20 |27 | 26 | 25 [ 24 ] 23] 22 | 19 [ 11

22 | 23|22 1212017 15[ 13

24 120 |18l 17 [1a 1312 11

26 11917 161511412110

28 117 16|15 [ 14 ] 13| 11

30 11511413 12]11] 10

32 114131211110

34 |13 {1210

36 | 10

Trvala rychiost 10 km/h

Tabulka plati pro dopravu vozidel vybavenych tahlovym a nardZecim Ustrojim

normaini stavby.
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Tabulka X/5/1b

Tabulka rychlosti jizdy motorovych pracovnich vozu
typu MV 79.2

Dopravni hmotnost soupravy [t]

stoupani | 10 | 20 [ 30 [ 40 | 50 | 75 [ 100] 125 ] 150 [ 175 [ 200 220

[%0] Dosazitelna rychiost [km/h]

0 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 58 | 55 | 53

60 1 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 56 | 51 | 46 | 40 | 38

60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 54 | 41 | 32 | 28 | 26 | 24 | 23

2
4 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 60 | 52 | 44 | 37 | 30 | 28 | 27
6
8

60 | 60 | 60 | 60 | 59 | 45 | 33 | 28 | 25 | 23 | 21 | 19

10 60 | 60 | 60 | 60 | 53 | 38 | 28 | 25 | 23 | 20 | 17 | 15

12 60 | 60 | 60 | 55 149 | 30 | 26 | 23 | 20 | 18 | 14 | 12

14 60 | 60 § 56 | 48 | 39 | 28 | 23 | 20 { 17 | 14 | 10

16 60 | 60 | 53 | 42 | 34 | 25 |22 |18 | 14 | 11

18 60 | 58 | 47 |36 | 30 {24 | 20 | 15 | 12

20 60 | 55 | 42 132 | 28123 | 18 | 13

22 60 | 52 | 40 | 29 | 27 1 22 | 16 | 11

24 60 | 46 | 34 | 28 | 25119 | 15

26 58 142 | 31 127 {124 |18 | 14

28 56 140 129 |1 26 1 23 | 17 1 10

30 54 136 | 28 | 256 | 22 | 16

32 52 |34 | 27 | 24 | 21 | 14

34 50 | 32 | 26 | 23 | 20 | 13

36 47 130 | 25 1 22 | 19 | 11

38 43 128 1 24 {21118 ] 10

40 40 | 27 {23 {20 | 17

Trvala rychlost 10 km/h.

Tabulka plati pro dopravu vozidel vybavenym tahlovym a narazecim ustrojim
normaini stavby.
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Motorovy pracovni viz MV 80 a jeho modifikace 80.1, 80.2

1. Motorovy pracovni viiz MV 80 vetné modifikaci je dvounapravové specialni
hnaci vozidlo s vyklopnou korbou opatfené hydrautickou rukou a v pfedni Casti
kabinou se dvéma stanovidti pro fidice. MV 80 slouZi k pfepravé materialuy,
drobné mechanizace, pfipadng osob. Rovné? slouZi k dopravé a posunu vozil
normalni stavby, specialnich vozidel vybavenych naréZecim a tahlovym Ustrojim
normalni stavby a dopravé pFivésnych voziki PV (PVK) nebo jinych necinnych
specialnich vozidel pfipojenych tuhou spojkou.

2. Zptlsob dopravy
a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafazenim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: jeden Elen osadky,

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu je mozno za motorovy pracovni viz
zatadit vozidla s nardZecim a tahlovym dstrojim normaini stavby;
dopravni hmotnost pfiveenych vozidel je stanovena tabulkou X/6/1a
(viz véak téZ ¢l. 4a této pfilohy ),

b) motorovy pracovni viiz se fadi do viaku za stejnych podminek jako vozy
lehké stavby podie tab. 4 pfedpisu CD D 2/1:1ze jej dopravovat viakem
bez obsiuhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu s povolenou dopravni hmotnosti
pfivé§enych vozidel a dodrzeni bodu 9 d teto piflohy............ 80 km/h
Pipustné dopravni hmotnosti a dosazitelné rychlosti pro
jednotliva stoupani udava tabulka X/6/1a
b) s pouzitim hnaciho vozidla...............coo 80 km/h
c) pfi jizdé s pFivésenymi voziky PV {PVK) nebo jinymi nelinnymi special-
nimi vozidly, kteréa maji zapnutou a Gcinkujici pribéZnou brzdu systéemu
MUV 69, plati tabulka rychlosti X/6/2,
d) pfi jizdé s tuhou spojkou pFivéSenymi sluzebnimi vozidly bez pfipojeni
na prabéznou brzdu plati tabulka rychlosti X/6/3,
5. Nejvétsi skion

a) vlastnim pohonem pojezdu ... 40 %o
b} s pouzitim hnaciho vozidla...............oo bez omezeni



Piiloha X/6 k CD D 2/81 - Ucinnost od 1.7.2000

10.

1
1
1

© @ N o

-

2.

w

Nejmensi polomeér oblouku (projektovany) ...................... 120 m
Viastni hmotnost ... (viz tabulka X/6/1)
UNOSNOSt ..o 10t
Brzdéni

a} tlakova brzda pfimoginna i samodinna, brzdi¢ pfimodinné i samodinné
brzdy; moZnost spojeni i s brzdou automobilovou systému MUV 69;
material brzdovych Spalikl..............oooooiie (viz tabulka X/6/1)
brzdici vaha (viz tabulka X/6/1)
c) pfi jizdé bez phvéSenych vozidel vybavenych naraZecim a tahlovym
Ustrojim normalni stavby (jako vlak i jako PMD) se zkoudka brzdy
a vypocet skute¢nych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci
brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplisob brzdéni odpovida ve smysiu
¢asti druhé pFedpisu CD S 8 fidi¢ specialniho vozidla,

pii jizdé viastnim pohonem pojezdu s pfivésenymi vozidly vybavenymi
narazecim a tahlovym Gstrojim normalni stavby se vypoget skutednych
brzdicich procent provadi podie pFedpisu CD V 15/1,

pfi jizdé s pFivésnymi voziky PV (PVK) nebo jinymi nedinnymi special-
nimi vozidly, ktera majf zapnutou a Gginkujici prabéZnou brzdu systému
MUV 69, je provozni brzdéni zabezpedovano pouze brzdicim Gdinkem
pfimocinné brzdy vlastniho MV 80 s tim, Ze samoginné brzdy soupravy
se pouziva pouze k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpedi (viz téz
¢l. 4d této prilohy),

=

Q.

D

Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... (viz tabulka X/6/1)
LPocet ndprav .., 2
Deélka pres narazniky ... (viz tabulka X/6/1)

. Nutnost vyluky koleje pfipadné napét'ové vyluky

a} pfi doprave neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji nejsou treba zadna omezeni,

b) MV 80 smi pracovat s hydraulickou rukou na vyloucené koleji za napéto-
veé vyluky; v piipadé, Ze hydraulickd ruka pfi praci bude zasahovat do
prijezdného prifezu sousedni koleje, je vedouci prace povinen predem
se dohodnout s vypravéim o viakové prestavce, pfipadné vyluce
sousedni koleje nebo i o napétové vyluce sousedni koleje.
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14. Spojovani vozidel

15.

a)

b)

motorovy pracovni viz MV 80 je vybaven nardZecim a tahlovym
ustrojim normalni stavby a zafizenim pro upevnéni tuhé spojky ve
tfech vySkovych polohach,

za MV 80 je mozno zafadit Zeleznicni vozy nebo neinna specialn{
vozidla vybavena narazecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby s moz-
nosti pfipojeni na prabéznou brzdu do nejvétdi hmotnosti privésenych
vozidel dle tabulek X/8/1a) pf soucasném respektovani bodu 9d této
pfilohy,

za MV 80 je povoleno tuhou spojkou pfivésit nejvy$e 3 pfivésné voziky
PV (PVK) nebo jina nec¢inna speciaini vozidla, kterd maji zapnutou
a ucinkujici pribéznou brzdu systému MUV 69 za dodrZeni podminek
uvedenych v tabulce X/6/2,

za MV 80 je mozno pfi jizdé jako viak pfipojit tuhou spojkou podvozky
ZPK podle podminek uvedenych v pFiloze VII/2,

za MV 80 je dovoleno tuhou spojkou pfivésit i jina ne¢inna speciaini
vozidla vCetng pribézné nebrzdénych piivésnych vozik do celkové
dopravni hmotnosti 7,5 t bez pfipojeni na tlakovou brzdu za dodrzeni
podminek uvedenych v tabulce X/6/3,

MV 80 je vybaven pracovnim napdjecim potrubim, které je na obou
Celech ukonteno spojkami se zrcadlovou hiavici Zluté barvy.

Ostatni Gdaje

motorovy pracovni vz MV 80 je vybaven hydraulickou rukou, ktera
musi byt pfi dopravé zajisténa v pfepravni poloze podle navodu
k obsluze,

motorovy pracovni viz MV 80 je oznaden pismenem A,

pfi odstavovani motorového pracovniho vozu MV 80 neni nutno dodrzet
ustanoveni &l. 1141 CD D 2.
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Tabulka X/6/1

Tabulka rozdilnych Gdaji motorovych pracovnich vozi
MV 80, 80.1, 80.2

- MV MV
udaj MV 80 801 802

viastni hmotnost 235t 23,1t 22t
material brzdovych SpalikG | litina littna | litina
brzdici vaha: - P 25t 251 25t
-G 21t 21t 21t

- rudéni 41t 4t 4t

nejvétsi hmotnost na

napravu: - prazdny 10t 10t 10t
- lozeny 13t 13t 13t

délka pres narazniky [m] 10,5 10,3 10,9
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Pojizdny agregat PA 300.1
a jeho modifikace 300.2 a 300.3

1. Pojizdny agregat PA 300.1 véetné modifikaci PA 300.2 a PA 300.3 (dale jen
PA 300.1) je CtyFnapravové specidlni hnaci vozidio, vybavené narazecim a tah-
lovym Ustrojim normalni stavby, urcené jako zdroj elektrické energie, stiaceneho
vzduchu a tazné sily pro navazné tratové stroje (napf. SC 600, SC 600 S,
souprava SMV 1 apod.).

2. Zpusob dopravy
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku neb PMD,
privodce: jeden ¢len osadky.

3. Radéni viaku, ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pH jizdé vlastnim pohonem pojezdu lze za pojizdny agregat zafadit
vozidla s narazecim a tahlovym Ustrojim normailni stavby; pro hmotnost
dopravovanych vozidel plati tabulky X/7/1 a, b, c této pfilohy,
b) pojizdny agregat PA 300.1 je dovoleno fadit do vlaku nebo PMD bez
omezeni a je mozné ho dopravovat viakem bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu.............oc 80 km/h
b) s pouzitim hnaciho vozidla.............. 80 km/h
V rezimu prace s pfivédenymi vozidly (viz tab.X/6/2 této pfilohy). 8 km/h

5. Nejvétsi skion
a) viastnim pohonem pojezdu............ccociivii 40 %o

b) s pouZitim hnaciho vozidla bez omezeni
6. Nejmensi polomeér oblouku (projektovany) .......................... 90 m
7. HMotnost Strofe ..o 53,5t
8. Brzdéni
a) tlakova brzda pfimodinna i samod&inna; brzdi¢ pfimocinng i
samodinné brzdy; litinové brzdové zdrze,
b) brzdicivaha: - P 57t
= G 46 t
S TUCITL 7+7t
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10.
11.
12.

13.

14.

c) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu bez dopravovanych vozidel se
zkouska brzdy a vypocet skutednych brzdicich procent neprovadgji; za
sprévnou funkei brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zptsob brzdén! odpo-
vida ve smyslu Easti druhé pfedpisu €D S 8 Fidi& speciainiho vozidia,

d) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu s pfivéenymi vozidly se vypodst

skuteénych brzdicich procent provadi podie predpisu CD V 15/1,

pfi jizdé s pouzitim hnaciho vozidia a pii zafazeni do soupravy viaku

nebo PMD je mozZneé tlakovou samodinnou brzdu pojizdného agregatu

zapinat do pribé&zné brzdy viaku.

]
~

Nejvétsi hmotnost nanapravu ... 13,6t
PoCet RAPrav ... 4
Délka pfes narazniky ...l 14,0 m (PA 300.2 14,6 m)

Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni potfebna vyluka koleje ani napétova vyluka; pro jizdu
vlaku po sousedni koleji nejsou potfebna Zadna omezeni,

b) pfi spotupraci PA 300.1 s jinymi specialnimi vozidly se nutnost vyluky
koleje, pfipadné napétové vyluky Fidi podle predpisu CD D 2/81 pro
pfislusné spoiupracujici specidlni vozidio.

Spojovani vozidel

a) pojizdny agregat PA 300.1 je na obou ¢elech vybaven naréaZecim a tah-
lovym dstrojim normalni  stavby, silovymi propojovacimi  zasuvkami
a zasuvkami pro dalkové oviadani pojizdného agregatu z pracovniho
stroje (napf. SC 600),

za pojizdny agregat je mozno pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu
zafadit vozidla vybavena narazecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby
s moznosti pfipojeni na prib&Znou brzdu pfi dodrZzeni podminek
uvedenych v tabutkach X/6/1 a, b, c pfi souasném respektovani ¢l. 8 d)
této pfilohy,

za pojizdny agregat je mozno v rezimu prace zafazovat specialni vozidla
vybavena narézecim a tdhlovym Ustrojim normalni stavby za dodrZeni
podminek uvedenych v tabulce X/6/2 této pfilohy,

pojizdny agregat je vybaven napdjecim potrubim, které je na obou
Celech ukonceno spojkami se zrcadlovou hlavici Zluté barvy.

=

o

Q.

Ostatni daje

a) pfi odstavovani PA 300.1 neni nutno dodrZzet ustanoveni &l 1141
piedpisu CD D 2,

b) PA 300 je oznacen pismenem A
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Tabulka ¢. X/7/1a

Tabulka rychlosti jizdy PA 300.1

Dopravni hmotnost [t]

stoupani | 50 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000
{%0] Dosazitelna rychlost [km/h]
0 80 80 72 58 55 | 48 44 40 36 | 33 30
2 80 | 80 | 60 | 48 | 42 | 37 | 30 | 28 | 26 | 24 | 22
4 80 67 | 48 38 30 | 26 22 19 18 17 16
6 75 | 60 | 40 | 29 | 25 {20 | 18 | 17 [ 15 |14 | 12
8 67 50 33 25 19 17 15 13 11
10 60 | 45 | 28 | 21 | 18 | 15 | 12 | 10
12 56 40 25 18 12
15 49 35 21 16
20 38 | 28 | 18 | 14
25 34 |21 ] 15 [ 12
30 28 | 19 | 12
40 19 14
50 13

Trvala rychlost 12 km/h.
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Tabulka X/7/1b

Tabulka rychlosti jizdy PA 300.2

Dopravni hmotnost {t]

stoupani | 50 | 100 | 200 | 300 | 400 | s00 | s00 | 700 | 800 | 900 [ 1000

[%o] DosaZiteina rychlost [km/h]
0 80 | 80 | 80 | 80 { 80 | 75 | 70 | 67 | 62 | 57 | 53
2 80 | 80 | 78 | 71 1 58 | 52 | 46 | 41 | 38 | 35 | 32
4 80 80 69 52 | 44 38 33 28 26 24 22
6 80 72 54 42 | 34 28 25 | 22 19 17 15
8 80 | 62 | 44 | 34 | 28 1 23 | 19 (17 | 15 | 14 | 12

10 72 { 55 139 |1 28 |23 (18116 | 14 | 13 | 12 | 10

12 68 | 52 | 35 | 26 | 21 17 115 1 13 | 12 | 10

15 60 | 43 | 28 | 21 | 16 | 13 | 11

20 49 | 34 1 22 1 16 | 13 | 10

25 40 | 38 | 18 | 13 | 10

30 37 1 24 | 15 | 11

40 29 18 | 12

50 26 | 15

Trvala rychlost 12 km/h.




Ptiloha X/7 k €D D 2/81 - U&innost od 1.7.2000

Tabulka X/7/1¢
Tabulka rychlosti jizdy PA 300.3

Dopravni hmotnost [t}

stoupani | 50 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000

[%60] Dosazitelna rychlost [km/h]
0 80 | 80 | 80 | 80 | 77 | 71 | 65 ; 61 | 57 | 53 | 51
2 80 | 80 | 79 | 69 | 53 | 46 | 41 | 37 | 33 | 30 | 28
4 80 | 76 | 58 | 47 { 38 | 33 | 28 | 26 | 23 | 20 | 18
6 79 64 47 37 29 25 22 19 17 15 13
8 70 | 54 | 40 | 30 | 24 [ 20 [ 16 | 15 1 13 | 12 I 11

10 65 | 50 | 34 | 25 | 20 | 16 | 14 | 12 | 1

12 60 | 43 |29 | 21 | 17 {14 | 12 | 10

15 50 | 37 | 25 | 18 | 14 | 12

20 44 | 30 | 19 | 14 | 11

25 37 1 26 | 16 | 12

30 34 | 23 | 13

40 26 | 17 | 10

50 20 | 14

Trvala rychlost 12 km/h.
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Tabulka X/7/2

TABULKA

povolenych dopravnich hmotnosti vozidel pfipojenych
k pojizdnému agregatu PA 300.1 (300.2, 300.3) - rezim ,PRACE“
pfi rychlosti do 8 km/h

stoupant | o 1 4 1 g |12 | 16 | 20| 25 | 30 | 40 | 50
[%o]

celk. dopr.

hmotnost 550 |550 | 550 | 460 | 350 | 280 | 220 | 180 | 120 | 80

pfipojenych

vozidel [ t ]
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SKUPINA PRILOH XI

Jetaby pro stavebné-montazni prace a odstrahovani
nasledk Zeleznicnich nehod
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Kolejovy jefab EDK 300

1. Kolejovy jefab EDK 300 je dieselelektricky otoCny jefab na Sesti-napravovém
specialnim vozidie slouzici k manipulaci s bfemeny na prostém vylozniku
(vyZzaduje demontaZ trolejového vedeni). Jefab se pouzivd na stavebné
montazni prace a odstrafiovani nasledkd Zelezni¢nich nehod. Nejvétsi nosnost
jefabu je 60 t.
2. Zpusob dopravy
a) jako sluzebni vlak nebo PMD s pouzZitim hnaciho vozidla; v jedné
soupravé mohou byt dopravovany i dvé spolu spojené jefabové jednotky
a u tazenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materialem nebo nafadim,
privodci: dva Clenoveé osadky jefabu, z toho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesméji byt privodci na jefabu),
b) vilastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucené
koteji.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Jeféb se dopravuje s vlastnim ochrannym vozem, na kterém se umisti rameno
jefabu; k jefabu lze pfivésit obytny a nafadovy viiz; postrk je dovolen jen v pfi-
padé, ze v soupravé neni zafazeno vozidlo o dopravni hmotnosti mensi nez
20 t; v pfipadé spojeni dvou jefabovych jednotek musi byt viastni jefaby
oddéleny alespon dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) jefab fazen vyloZnikem vzad ... 80 km/h
b) jefab fazen vyloZznikem vpfed ... 50 km/h
¢) ve stanict s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h na
navést hlavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti

Pres VWhybKY o 20 km/h
d) ve stanicich s viezdovou rychlosti 40 km/h a mensi

pfes vyhybky 20 km/h
e) pfijizdé viastnim pohonem pojezdu 60 m/min

Pfi stanovovani rychlosti viaku nebo posunu mezi dopravnami je nutno vzitv
uvahu nejvyssi dovolenou rychlost pfipojenych nafadovych a ubytovacich voz(.

5. NejvétSisklon ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany).. 120 m
o PFEDIACH i e 80m
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7. Hmotnost jefabu ..., 103t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimo€inna a samocinna, brzdi¢ pfimocinné brzdy,

b) brzdici vadha: - G 49t
9. NejvétsSi hmotnost na napravu ... 18t
Hmotnost na metr délky vozidla ..o 8,9t/m
10. Pocet naprav (viastniho jefabu)............cccoooiiii 6
11. Délka pfes narazniky (viastniho jefabu) ... 10,85 m

12. Nutnost vyluky, pfipadné napét'ové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy vlakd
po sousedni koleji neri tfeba Zadnych omezeni,

b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v ptipa-
dé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prifezu sousedni
koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout s vypravéim
o vlakové pfestavce, pfipadné o vyluce sousedni koleje nebo i napétové
vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab ma naraZeci a tahlové Ustroji normalni stavby na obou Celech.

14. Ostatni udaje

a) jefab mé vlastni pohon pojezdu, kterého se pouZiva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici, popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,

b) vedouci doprovodu jefabu odpovida za upozornéni vypravéiho vychozi
(Gvratové) stanice, popf. stanice, kde dojde ke zméné v uloZeni vyloz-
niku, na nejvyssi dovolenou rychiost 50 km/h pii dopravé jefabu
vyloZnikem vpied,

c) jefab je oznacen pismenem ,A".



Priloha X172 k €D D 2/81 - U&innost od 1.7.2000
Kolejovy jefab EDK 300 W

1. Dieselelektricky otocny kolejovy jefab EDK 300 W je Sestindpravové
speciaini hnaci vozidlo slouzici k manipulaci s bfemeny na zalomeném
vylozniku {vyZaduje napétovou vyluku). Jefab se pouziva na stavebn&-montazni
prace a odstrafiovani nasledkd zelezni¢nich nehod. Nejvéts{ nosnost jefabu je
30t

2. Zptisob dopravy
a) jako sluzebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla; v jedné
soupravé mohou byt dopravovany i dvé spolu spojené jefabové jednotky
a u tazenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materialem nebo nafadim,
pravodci: dva &lenové osadky jefabu, z toho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesmeéji byt pravodci na jefabu),
b) vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucené
koleji.
3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
Jefab se dopravuje s vlastnim ochrannym vozem, na kterém se umisti rameno
jefabu; k jefabu Ize privésit obytny a nafadovy viiz; postrk je dovolen jen v pfi-
padé, Ze v soupravé neni zafazeno vozidlo o dopravni hmotnosti mengi nez
20 t v pfipadé spojeni dvou jefabovych jednotek musi byt viastni jefaby
oddéleny alesport dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychiost

a) jefab fazen vyloznikem vzad .... 80 km/h
b) jefab fazen vyloznikem vpied ...... 50 km/h
¢) ve stanicich s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h na

navést hlavniho navéstidla nafizujici sniZeni rychlosti pfes

VYRYDBKY Lo 20 km/h
d) ve stanicich s viezdovou rychlosti 40 km/h a mensi pFes

VYRYDKY oo 20 km/h
@) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu 60 m/min

Pfi stanovovani rychlosti viaku je nutno vzit v tvahu nejvy3si dovolenou rychiost
pfipojenych naradovych a ubytovacich vozd.

5. Nejvétsiskion ... bez omezeni

6. Nejmens$i polomér oblouku (projektovany)..............ccccoocoo... 120 m
= P PIACH i 80m
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Z. Hmotnost jefabu
a) viastniho jefabu ... e 113t

b) pti dopravé, ma-li vyloZnik na ochranném voze 103t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimoginna i samocinna, brzdi¢ pfimocginné brzdy,

b) brzdicivaha: - G.....ocooii L 49t
9. Nejvétsi hmotnost nanapravu ... 18t
Hmotnost na metr delky vozidla ..o 9,5t/m
10. Pocet naprav (vlastniho jefabu) ... 6
11.Délka pfes narazniky (vlastniho jeFabu) ..., 10,85 m

12. Nutnost vyluky koleje, pFipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyiuky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni treba zadnych omezeni,

b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v pfipa-
dé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do priijezdného prifezu sousedni
koleje, je vedouci préce povinen pfedem se dohodnout s vypravéim
o vlakové pfestavce, pfipadné o vyluce sousedni koleje nebo i napétové
vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab ma naréZeci a tdhlové Ustroji normalni stavby na obou &elech.

14. Ostatni Gdaje

a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na pra-
covni misto podle dokumentace jefabu,

b) vedouci doprovodu jefabu odpovida za upozornén{ vypravéiho vychozi
(Gvratove) stanice, popF. stanice, kde dojde k zméné v ulozeni vylozniku,
na nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h pfi dopravé jefabu vyloZnikem
vpfed,

c) jerab je oznaden pismenem A"
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Kolejovy jefab EDK 750

1. Dieselelekiricky otoény kolejovy jefab EDK 750 je &estinapravové
speciaini hnaci vozidio slouZici k manipulaci s bfemeny na vysuvném vylozniku
(vyzaduje napétovou vyluku, popf. podie bfemene i demontaZ trolejového
vedeni). Jefab se pouzZivd na stavebné-montazni prace a odstrafiovani
nasledky Zeleznicnich nehod. Nejvy$si nosnost jefabu je 125 t.

2. Zpusob dopravy

a) jako sluZebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla; v jedné sou-
pravé mohou byt dopravovany i dvé spolu spojené jefabové jednotky
a u tazenych viaki mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materidlem nebo nafadim,
privodci: tfi ¢lenové osadky jefabu, ztoho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesméeji byt privodci na jefabu),

b) vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloudené
koleji.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Jefab se dopravuje s viastnim protizévaZovym vozem, nad kterym je umistdno
rameno jefabu; k jefabu [ze pfivésit obytny a nafadovy viiz; postrk je dovolen jen
v pfipadé, Ze ve vlaku neni zafazeno vozidlo o dopravni hmotnosti men&i nez
20 t; v pfipadé spojeni dvou jefdbovych jednotek musi byt viastni jefaby
oddéleny alespon dvéma vozy.

4. Maximalini dovolena rychlost
a) bez ohledu na smér otoCeni vyloZniku
b} ve stanicich s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/hna navést
hlavniho navéstidla nafizujici sniZzeni rychlosti pfes vyhybky .. 20 km/h
¢) ve stanicich s viezdovou rychlosti 40 km/h a mensi pFes
VYRYDKY oo 20 km/h
d) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu 100 m/min
PYi stanovovani rychiosti viaku je nutno vzit v Gvahu nejvy$si dovolenou rychlost
pfipojenych nafadovych a ubytovacich voz(.

80 km/h

5. NejvétSisklon ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)..................c.ccc........ 120 m
- pfipraci
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7. Hmotnost jefabu

a) vlastniho jefabu ... . 120 t

b) specidiniho ochranného vozu ramene s protizavazim............. 40t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimocinna i samocinna, brzdic¢ pfimocinné brzdy,

b} brzdici vaha viastniho jefabu: -G . 80t

c) brzdici vaha ochranného vozu: - samoginna.......................... 25t
9. Nejvétsi hmotnostnandpravu ... 20t
Hmotnost na metr délky vozidia ..o 8,65 t/m
10. Pocet naprav

a) viastnijefdb ... 6

b) specidini ochranny vz ... 2
11. Délka pfes narazniky

a) viastnijerab ... 11,88 m

b} specialni ochranny VUz ..o 8,49 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy viaku
po sousedni koleji neni treba Zadnych omezeni,

b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v pfipa-
dé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prifezu sousedni
koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout s vypravéim
o vlakoveé pfestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo i napétové
vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefdb ma nardzeci a tahlové Ustroji normaini stavby na obou celech.

14. Ostatni udaje
a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kiterého se pouziva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podie dokumentace jefabu,
b) jefab je oznacen pismenem ,A".
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Dvoukonzolovy kolejovy jefab GEK 80 {jefabovy mostni viak)

1. Dvoukonzolovy kolejovy jefab GEK 80 je jefabovy mosini viak sestavajici
z deviti zelezni¢nich vozQ, hlavniho nosniku a piislusného podpérného,
zdvihaciho a manipulaéniho zafizeni. PouZiva se k osazovani mostnich
konstrukci do hmotnosti 110 t a délky 42 m. )

2. Zplsob dopravy
Jako sluZebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou,
pravodci: jeden Clen osadky a jeden technik vozové sluzby.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

Jefabovy mostni viak se dopravuje vzdy jako ucelena souprava jedenacti vozd
ve stanoveném pofadi s tim, Ze obytny nebo zvedakovy vtz s ruéni brzdou se
zafadi jako posledni; jefabovy mostni viak ize dopravovat vlakem bez obsluhy
viaku.

4. Maximaini dovolena rychlost

a) pfi pfepravé mimo vyhybky ... 50 km/h
b) Pres VWhybKY ..o 20 km/h
c¢) v pracovni poloze jefabu:

- bez pfivéSeného bfemene (protizavazi) ... 20 km/h
- se zavéSenym bfemenem (protizavazim) ... 5 km/h

5. Nejvétsi sklon

a) PHAOPrave ... bez omezeni

b) pfijizdé jefabu v pracovni poloze ... 12 %o

8. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ......................... 150m
7. Hmotnost soupravy jefabu ... 535,2t
z toho: 1. ODYINY VUZ oo 33,7t
1. elektrocentrala ... 21,61

1A vUzZ s ProtizavaZim ... 75,91

V. VUZ S ProfizavaZim ..o 90,5t

V. OPEIMY VUZ T oot 82,9t

Vi vliz s hlavnimi vratky ..o 17,0t

VI 0p8rny VOZ 2 i 82,81

VIH. vz podkonzolovy 1. 514t

IX. vz podKonzolovy 2. e 39,3t

X VUZ ZAVESOVY ..ottt 25,0t

XI. VUZ ZVEAEKOVY .o 15,2t
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8. Brzdéni soupravy

a) kromeé vozu Ill. a X. jsou v8echny vozy soupravy jefabového mostniho

vlaku vybaveny samocinnou pribéznou brzdou,
b) brzdici vaha soupravy....................

z toho vozy: 1.
il.
.

9. Nejvétsi hmotnost na napravu

a) P dopravé ...
b) v pracovni poloze bez zatiZeni ....................

10. Pocet naprav .......... .
z toho vozy: |, Vil|, IX, X

11. Délka soupravy pfes narazniky .......................
ztohovozy: .

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napé&tové vyluky

..................... 44

po 4 napravach
po 2 napravach
po 6 napravach

................... 139,10 m
.................... 20,90 m
.................... 15,33 m
.................... 9,85m
.................... 12,98 m
................... 9,50 m
.................... 10,42 m
.................... 9,53 m
.................... 13,65 m
.................... 13,65 m
................... 13,65 m
................... 9,60 m

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaki

po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,
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b) jefab smi pracovat pouze za napétové vyluky a vyluky koleje; vyluka
sousedni koleje (koleji), pfipadné v€etné napétové vyluky, je nutna jen
podle mistnich podminek, zejména smérovych a podle rozmérl bfeme-

ne, se kterym jefab manipuluje, coz musf byt pfedem uréeno v rozkaze
o vyluce.

13. Spojovani vozidel

a) vSechny vozy soupravy jefabového mostniho viaku kromé vozi 6.V, VI
a VIl jsou na obou cCelech vybaveny narazecim a tadhlovym Ustrojim
normaini stavby,

b) vlz ¢ VI ma na obou ¢elech a vozy &. V a Vil jen najednom cele auto-
matické sprahlo typu SZD; tyto tii vozy tvoii nedéliteiny celek jak
v pfepravni, tak i v pracovni poloze.

14. Ostatni Gdaje

a) jefab nema viastni pohon pojezdu,

b) pfi jizdé jefabu v pracovni poloze dochazi v obloucich k zna¢nému
vychyteni konzoly od osy koleje, takze zasahne na dvou nebo vicekolej-
nych tratich do prijezdného priifezu sousednich koleji. Proto musi byt
tyto sousedni koleje pfi jizdé jefabu v pracovni poloze vylouceny
z provozu. Vedouci stroje musi dbat, aby pevné rameno neohroZovalo
drazni zafizeni.
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Kolejovy jefab EDK 1000

1. Dieselelektricky otoény kolejovy jefab EDK 1000 je osminapravoveé
specialni hnaci vozidio slouZici k manipulaci s bfemeny na prostém vylozniku
(vyzaduje demontaz trolejového vedeni). Jefab se pouZiva na stavebneé-
montéaZni prace a odstrafiovani nasledki Zeleznicnich nehod. Nejvétsi nosnost
jefébu je 125 t, pomocny zdvih je 20 t.

2. Zphsob dopravy

a) jako sluzebni vlak nebo PMD s pouzitim hnactho vozidla; v jedné sou-
pravé mohou byt dopravovany i dvé spolu spojené jefabové jednotky
a u tazenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materidlem nebo nafadim,
privodci: tfi ¢lenové osadky jefabu, z toho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesméji byt privodci na jefabu),

b) vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vylouené
koleji.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami

Jefab se dopravuje s vlastnim protizévaZzovym vozem, na kterém se umisti
rameno jefabu a dvé protizavazi; k jefabu lze pfivésit obytny a nafadovy viz;
postrk je dovolen jen v pfipadé&, Ze v soupravé neni zafazeno vozidlo o dopravni
hmotnosti mensi nez 20 t; v pfipadé spojen{ dvou jefabovych jednotek musi byt
vlastn{ jefadby oddéleny alespon dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychlost:
a) jefab fazen vyloZznikem vzad 80 km/h

b) jefab Fazen vyloznikem vpfed 50 km/h
c¢) ve stanicich s vjezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h na

navést htavniho navéstidla nafizujici snizeni rychlosti pfes

VYRYDKY oo 20 km/h
d) ve stanicich s vjezdovou rychiosti 40 km/h a mensi

pFes VYhYDKY ... 20 km/h
e) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu ...l 100 m/min

Pfi stanovovani rychlosti vlaku je nutno vzit v Gvahu nejvy$si dovolenou rychiost
pfipojenych nafadovych a ubytovacich voz(.

5. Nejvetsisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)......................... 120 m

7. Hmotnost jefabu
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8. Brzdéni
a} brzda tlakova pfimocinna i samocinna, brzdic pfimocinné brzdy,
b} brzdici vaha: -jefdb ... 80t
- protizavazovy viiz 731t
9. Nejvétsi hmotnost na napravu ... 20t
Hmotnost na metr delky vozidia ... 8,9 t/m
10. Pocet naprav (vlastniho jefabu) ... 8
11. Délka pres narazniky (vlastniho jefabu) ... 17,5 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a) pri dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy viakl
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,

b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v pfi-
padé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prifezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout
s vypravéim o viakové pfestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo
i napétové vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno
jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab ma naradZeci a tahlove Ustroji normaini stavby na obou Celech.

14. Ostatni daje

a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouZiva jen pro pohyb
jefébu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podie dokumentace jefabu.
vedouci doprovodu jefabu odpovida za upozornéni vypravéiho vychozi
(Gvratové) stanice, popf. stanice, kde dojde ke zméné v ulozeni wyloz-
niku, na nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h pfi dopravé jefabu
vyloznikem vpfed,
c) jefab je oznafen pismenem A"

=
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Kolejovy jefab EDK 500

1. Dieselelektricky otoény kolejovy jefab EDK 500 je Sestinapravové
specialni hnaci vozidlo slouzici k manipulaci s bfemeny na prostém vyloZniku
(vyZaduje demontaz trolejového vedeni). Jefab se pouZiva na stavebne-
montazni prace a odstrariovani nasledkl ZelezniCnich nehod. Nejvétsi nosnost
jefabu je 80 t.
2. Zpusob dopravy
a) jako sluzebni viak nebo PMD s pouZitim hnactho vozidla, v jedné
soupravé mohou byt dopravovany i dvé spolu spojené jefabove jednotky
a u taZenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materidlem nebo nafadim,
pravodci: dva Clenové osadky jefabu, z toho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesméji byt privodci na jefabu),
b) vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucené
koleji.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Jefab se dopravuje s viastnim ochrannym vozem, na kterém se umisti rameno
jefabu; K jefabu lze pfivésit obytny a nafadovy viz; postrk je dovolen jen v pii-
padé, Ze ve vlaku neni zafazeno vozidlo o dopravni hmotnosti mensi nez 20t;
v piipadé spojeni dvou jefabovych jednotek musi byt vlastni jefaby oddéleny
alespon dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) jefab fazen vyloznikem vzad ... 65 km/h
b) jefab fazen vyloZnikem vpfed ... 50 km/h
¢) ve stanicich s viezdovou rychlosti vétsi neZ 40 km/h na
navést hiavniho navéstidia nafizujici snizeni rychlosti pfes

VYRYDKY Lo 20 km/h
d) ve stanicich s vjezdovou rychlosti 40 km/h a menSi pfes

WRYDKY ..o 20 km/h
e) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu ... 60 m/min

PFi stanoveni rychlosti viaku je nutno vzit v Gvahu nejvy$si dovolenou rychlost
pfipojenych néafadovych a ubytovacich voz(.

5. Nejvétsiskion ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...................... 120 m

7. Hmotnost jefdbu ... 110t
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8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimocinna i samo¢innd, brzdi¢ pfimodinné brzdy,

b) brzdici vaha: - G ... 711t
9. Nejvétsi hmotnost na napravu ... 17 t
Hmotnost na metr délky vozidla .............occooe 9,24 t/m
10. Pocet naprav (viastniho jefdbu) ... 6
11. Délka pres narazniky (vlastniho jefdbu) ................................ 11,9 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ove vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaks
po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,

b} jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyiuky; v pfi-
padé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prafezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout
s vypravcim o vlakové pfestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo
i napétoveé vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno
jinak.

13. Spojovani vozidel
JeFab ma naraZeci a tahlové Ustroji normalni stavby na obou celech.

14. Ostatni Gidaje

a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouZiva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,

b) vedouci doprovodu jefabu odpovida za upozornéni vypravéiho vychozi
(Gvratové) stanice, popf. stanice, kde dojde ke zméné& v uloZeni vy-
loZzniku, na nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h pfi dopravé jefabu
vyloZnikem vpfed,

c) jefab je oznaden pismenem ,A".
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Kolejovy jefab EDK 50

1. Dieselelektricky otoény kolejovy jefab EDK 50 je Sestindpravové specialni
hnaci vozidio slouzici k manipulaci s bfemeny na prostém vylozniku (vyzaduje
demontaz trolejového vedeni). Jefab se pouzivad na stavebné-montazni prace
a odstranovani nasledku Zelezni¢nich nehod. Nejvétsi nosnost jefabu je 50 t.

2. Zplsob dopravy
a) jako stuzebni viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla; v jedné sou-
pravé mohou byt dopravovany idvé spolu spojené jefabové jednotky
a u tazenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materidlem nebo nafadim,
pruvodci: dva Clenové osadky jefabu, z toho jeden jefébnik (pfi dopravé
nesmeéji byt pravodci na jefabuy),
b) viastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucene
koleji.
3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravhami
Jefab se dopravuje s vlastnim ochrannym vozem, na kterém se umisti rameno
jefabu; k jefabu lze pfivésit obytny a nafadovy viz; postrk je dovolen jen v pfi-
padg, Ze ve viaku neni zafazeno vozidlo o dopravni hmotnosti mensi nez 20t;
v pfipadé spojeni dvou jefabovych jednotek musi byt viastni jefaby oddéleny
alespon dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) jefab Fazen vyloznikem vzad ... 40 km/h
b) jefab fazen vyloZnikem vpfed ... 40 km/h
c) ve stanicich s viezdovou rychlosti vétsi nez 40 km/h na
navést hlavniho navéstidla nafizujici sniZeni rychlosti pfes

VYYDKY Lo 20 km/h
d} ve stanicich s vjezdovou rychlosti 40 km/h a mensi pfes
VYNYDKY oo 20 km/h

e) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu ... 15 m/min
PFi stanovovani rychlosti je nutno vzit v Uvahu nejvy$si dovolenou rychlost
pfipojenych nafadovych a ubytovacich vozd.

5. NejvétSisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany).........cc..cccooivoni 80 m

7. Hmotnost jeFabu ... 102,6 t
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8. Brzdéni
a) brzda tlakova pfimocinna i samocinna, brzdi¢ pfimocinné brzdy,

b) brzdici vaha: samocinna a pfimodinna ... 51,61
9. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 17t
Hmotnost na metr délky vozidla ... 9,3¢m
10. Pocet naprav (viastniho jefabu) ...l 8
11. Délka pfFes narazniky (viastniho jeFabu) ......................... 10,8 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napé&tové vyluky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyiuky; pro jizdy viakd
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,

b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v pii-
padé, Zze jefab pfi praci bude zasahovat do prljezdného prafezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout
s vypravéim o viakové piestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo

i napétove vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o wyiuce stanoveno
jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab ma nardzeci a tahlové Ustroji normaini stavby na obou ¢elech.

14. Ostatni udaje
a) jefab ma viastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici, popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,
b} jefab je oznalen pismenem ,A".
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Kolejovy jefab EDK 80

1. Dieselelektricky oto&ny kolejovy jefab EDK 80 a odvozené typy 80/0, 80/1,
80/2 a 80/3 jsou StyFndpravova specialni hnaci vozidla slouZici k manipulaci
s bfemeny na prostém vylozniku (vyZaduje demontaZ trolejoveho vedeni).
Jefaby se pouzivaji zejména na stavebné-montazni prace a manipulaci s ma-
terialem. Nejvétsi nosnost jefabu je 20 t.

2. Zpusob dopravy
a) jako sluzebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla,
privodce: jeden zaméstnanec znaly jefabu (pfi dopravé nesmi byt
pravodce na jefabuy),
b} vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucené
koleji.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
Jefab se dopravuje s ochrannym vozem, na kterém se umistuje rameno jefabu;
jefab se fadi do viaku bez omezeni.

4. Maximalni dovolena rychlost

a) jefab fazen vyloznikemvzad ... 65 km/h

b) jefab fazen vyloznikem vpfed ... 50 km/h

c) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu.............ccooiii 150 m/min
5. NejvétSisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)..............ccooc 80m
7. Hmotnost jeFabu ... 61t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimodinna a samocinna, brzdi¢ pfimocinné brzdy,

b) brzdici vaha: - G. ..o 31t

9. Nejvétsi hmotnost na napravu .. .
Hmotnost na metr délky vozidla ...

10. Pocet naprav (viastniho jefabu) ..o 4
11.Délka pifes narazniky (vlastniho jefabu) ... 8,54 m

12.Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viaka
po sousedni koleji neni tfeba zadnych omezeni,
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b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky; v pFi-
padé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prifezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen predem se dohodnout
s vypraveim o viakové pfestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo
i napétové vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno
jinak .

13. Spojovani vozidel
Jefab méa naraZeci a tahlové Ustroji normaini stavby na obou &elech.
14. Ostatni udaje

a) jefab ma viastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,

b) doprovod jefabu odpovida za upozornéni vypravéiho vychozi (Gvratové)
stanice, popf. stanice, kde dojde ke zméné v uloZeni vylozniku, na nej-
vy$§i dovolenou rychlost 50 km/h pfi dopravé jefabu vyloZnikem
vpied,

c) jefab je oznalen pismenem A.
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Kolejovy jefab EDK 10

1. Dieselelektricky otoény kolejovy jefab EDK 10 a odvozené typy 10/1
a 10/2 jsou ¢&tyFnapravova specidlni hnaci vozidla slouzici k manipulaci s bie-
meny na prostém vyloZniku (vyZaduje demontéz trolejového vedeni). Jefaby se
pouzivaji na stavebné-montazni prace a zejména manipulaci s materidlem.
Nejvétsi nosnost jefabuje 5t.

2. Zpusob dopravy
a) jako sluzebni viak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla,
privodce: jeden zaméstnanec znaly jefabu (pfi dopravé nesmi byt
privodce na jefabu),
b} vlastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vylouéené
koleji.

3. Radéni ve vlaku nebo posunu mezi dopravnami
Jefab se dopravuje s ochrannym vozem, na kterém se umisti rameno jefabu;
jefab se fadi do vlaku bez omezeni.

4. Maximalni dovolena rychlost

a) jefab fazen do viaku vyloZnikem vzad ... 65 km/h

b} jefab fazen do viaku vyloZnikem vpfed ... 50 km/h

c) piijizdé viastnim pohonem pojezdu ...l 60 m/min
S. Nejveétsisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)..................c.......... 80m
7. Hmotnost jeFabu ... 72t
8. Brzdéni

a) brzda tlakova pfimocinna i samoginna, brzdi¢ pfimo&inné brzdy,

b) brzdici vahai- G ... e 348t
9. Nejvétsi hmotnostnanapravu ... 17,31
10. Pocet naprav (vlastniho jefabu) ... 4
11. Délka pfes narazniky (vliastniho jeFabu) ... 8,5m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
a) pfi dopravé nenf tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy viakl
po sousedni koleji neni tfeba Zadnych omezeni,
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b} jefab smi pracovat pouze za vyluky Kkoleje a za napétové vyluky; v pfi-
padé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prijezdného prarezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout
s vyprav&im o viakové prestavee, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo
i napétové vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce stanoveno
jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab méa naraZeci a tahlové Ustroji normalni stavby na obou Gelech.
14. Ostatni Udaje

a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouziva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdalenost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,

b) doprovod jefabu odpovida za upozornéni vypravciho vychozi (Gvratove)
stanice, popf. stanice, kde dojde ke zméné v uloZeni vyloZniku, na nej-

vy$8i dovolenou rychlost 50 km/h pii dopravé jefabu vyloZnikem vpfed,
¢) jefab je oznaden pismenem ,A".
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Kolejovy jefab EDK 300/5

1. Dieselelektricky otoény kolejovy jefab EDK 300/5 je Sestinapravové
specialni hnaci vozidlo slouzici k manipulaci s bfemeny na vysuvném a kyvném
vyloZzniku (vyzaduje napétovou wvyluku, popf. podie bfemene i demontaz
trolejového vedeni). Jefab se pouziva predevSim na stavebné-montazni prace.
Nejvy83i nosnost jefabu je 50 t.

2. ZpUsob dopravy

a) jako sluzebni viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla; v jedné sou-
pravé mohou byt dopravovanyidvé spolu spojené jefabové jednotky
a u taZenych souprav mohou byt za nimi dopravovany i potfebné vozy
s materialem nebo nafadim,
pravodci: dva Clenové osadky jefabu, z toho jeden jefabnik (pfi dopravé
nesmeji byt prdvodci na jefabu),

b) viastnim pohonem pojezdu, a to na pracovni misto a zpét na vyloucené
koleji.

3. Radéni ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

Jefab nema ochranny ani protizavaZovy viz, [ze k nému pfivésit obytny a nafa-
dovy vaz; postrk je dovolen jen v pfipadé, Ze ve viaku neni zafadéno vozidio
o dopravni hmotnosti mensi nez 20 t; v pfipadé spojeni dvou jefabovych
jednotek musi byt vlastni jefaby oddéleny alespon dvéma vozy.

4. Maximalni dovolena rychlost
a) s pouZitim hnaciho vozidla ..o 80 km/h
(bez ohledu na smér otogen( vyloZniku),
b) ve stanicich s vjezdovou rychlosti vét$i nez 40 km/h na
naveést hlavniho naveéstidla nafizujici snizenfi rychlosti pFes

VYRYDKY Lo 20 km/h
¢) ve stanicich s vjezdovou rychlosti 40 km/h a mensi pfes

VYRYDKY oo 20 km/h
d) pfijizdé viastnim pohonem pojezdu ... 100 m/min

Pfi stanoveni rychlosti je nutno vzit v uvahu nejvy$si dovolenou rychiost
pfipojenych nafadovych a ubytovacich vozl.

5. NejvysSSi sklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) .......................... 120 m

7. Hmotnost jefabu ... 100 t
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8. Brzdéni
a) brzda tlakové pfimocinna i samocinna, brzdi¢ pfimocinné brzdy,

b) brzdici vaha: 65t
60t

9. Nejvétsi hmotnost na napravu ............ccoooveieiiiiii e, 181
Hmotnost na metr-délky vozidla ... 8 t/m
10.POCEt NAPIAV ...t 6
11. Délka pfes NArazniky ..o 12,6 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky
a) pfi doprave neni tfeba vyluka koleje ani napétova vyluka; pro jizdy viaku
po sousedni koleji nejsou treba Zadna omezeni,
b) jefab smi pracovat pouze za vyluky koleje a za napétové vyluky;
v pfipadé, Ze jefab pfi praci bude zasahovat do prUjezdného prifezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen pfedem se dohodnout
s vypraveim o viakové prestavce, pfipadné o vyluce sousedni koleje
nebo i napétové vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce
stanoveno jinak.

13. Spojovani vozidel
Jefab ma narazeci a tdhlové Gstroji normalni stavby na obou Celech.

14. Ostatni udaje
a) jefab ma vlastni pohon pojezdu, kterého se pouZiva jen pro pohyb
jefabu pfi praci, ve stanici popf. pfi jizdé na kratkou vzdaienost na
pracovni misto podle dokumentace jefabu,
b) jefab je oznacen pismenem A",
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SKUPINA PRILOH Xli

Specialni vozidla pro kontrolu stavu drahy
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Méfici a vyhodnocovaci vz pro zeleznicni svrsek

1. Méfici a vyhodnocovaci viz pro Zeleznitni svrSek je specialné upraveny viz
fady WLAB, ve kterém je instalovano zafizeni pro mechanické méfeni
geometrické polohy koleje. NaméFfené hodnoty jsou pfevadény na elektrické
impulsy, které jsou dale zpracovavany palubnim mikropo&itatem. Pro jeho
Cinnost je pro méfeni v pFislusném tydnu pofizovana zavadéci magneticka
paska podle schvaleného mésicniho planu jizd méficiho vozu. Z tohoto diivodu
musi byt dodrzen vZdy alespon denni plan méfeni podle zavadéciho telegramu
CD DDC. O pripadném odchylném pofadi dileitosti viakd vzhledem k nutnosti
dodrzeni pidnu méFeni rozhodne provozni dispeder OPR.

2. Zpasob dopravy.

a) jako sluzebni viak s pouzitim hnaciho vozidla (pfi méfeniipfi jizdé bez
méfeni),
priivodce (pfi jizdé bez méfeni): jeden ¢len osadky.
Jizdy méFiciho vozu se zavadi dle predpisu CD D 2 ¢&. 1400 a podle
poZadavku zafaditele. Sluzebni (méfici) viak smi byt veden jako viak
bez obsluhy viaku,

b) nakladnim (osobnim) viakem,
privodce (pfi jizdé bez méfeni): jeden ¢len osadky.

3. Radéni ve viaku
Méfici vz (pfi pfepravé bez méfeni) se fadi na konec soupravy bez postrku
pfed navéstni viz a je mozno jej zafadit do viaku bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost

a) piidopravé bez me&Feni .........c.cooiveiiii i 120 km/h
b) pfi méfeni:
Sonatrati 100 km/h

Okamzitou rychlost méfeni stanovuje strojvedoucimu vedouci
méficiho vozu; k tomuto UGcelu je instalovano hiasité telefonni
spojeni mezi méficim vozem a kabinou strojvedouciho.

- pfes vyhybky a kolejové kfizovatky a pfi jizdé po vedlejsich

staniCnich kolejich ... 40 km/h
5. NejvétSisklon ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)...........c.cccco . 125m
- PAMEFENT oo 160 m
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7. Hmotnost vozu

8. Brzdéni

a) brzda samodinna,

b) brzdici vaha: - P......oooooii e 21t
Mgfici podvozek neni brzdén; ve vyjime&nych pfipadech (velké spady) je nutno
rychiost jizdy sniZit v souladu s pfedpisem CD V 15/1.

9. NejvétSi hmotnost na napravu ... 15t
10.POCet NAPIAV ..o 4
(jeden z dvounapravovych podvozkd je méfici).

11. Délka pfes ndrazniky ...............cocooooviiiiiii i 24,58 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
Pfi dopravé s méfenim i bez méfeni neni tfeba vyluky koleje ani napétové
vyluky.
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Fotogrammetricky stroj FS 3

1. Fotogrammetricky stroj FS 3 tvofi rekonstruovany motorovy viiz fady 810
a pfipadné az dva pfivésné voziky PV vybavene specidinim méficim zafizenim
k méfeni a méfitskému dokumentovani pficnych fezl prostoru pojiZzdéné koleje
za UCelem zjiSténi prostorové priichodnosti trati. V pfepravni poloze jsou voziky
PV spojeny s motorovym vozem a mezi sebou kratkymi tuhymi spojkami.
V pracovni poloze jsou pFivésné voziky PV spojeny navzajem i s motorovym
vozem dlouhymi spojovacimi pfihradovymi konstrukcemi o nejvétsi délce 12 m.
Méfici jizdy FS 3 organizuje TUDC ve spolupraci s DDC.

2. Zpusob dopravy
a) jako sluZzebni vlak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako sluzebni viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou
jizdou - pouze jednostrannsg,
privodce: fidi¢ FS 3,
c) zafadénim do soupravy vlaku nebo PMD - jen hnaci vozidio FS 3 (bez
privésnych vozika),
privodce: fidi¢ FS 3.
PF pfesunu FS 3 i pfi viastnim méfeni trati se pouZiva zplsob dopravy
ad a. V méfeném mezistanicnim Useku se FS 3 dopravuje jako tazeny nebo
sunuty viak, pro ktery nebyl vydan jizdni Fad pfipadné jako PMD.
Za sluZebnim vlakem pfi méfici jizdé smi vypravéi vypravit nasledny viak az
tehdy, nebude-li jeho jizda ruSena jizdou stuzebniho vlaku.

3. Radéni viaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) stroj FS 3 se dopravuje samostatnou jizdou sluZebniho viaku nebo
PMD,

b) pfi zplisobu dopravy dle ¢l. 2 b) se za jiné hnaci vozidlo pfipoji hnaci
vozidlo FS 3 s pfipojenymi pfivésnymi voziky PV, doprava jinych vozi-
del neni dovolena,

c) pfi zpGsobu dopravy dle ¢l. 2 ¢) musi byt dodrZzena ustanoven( &asti tieti
predpisu CD D 2.

4. Maximaini dovolena rychiost
a) vdopravni poloze: - pfitazeni pfivésnych voziki PV.......... 50 km/h
- pfi sunuti pfivésnych vozik(i PV........... 30 km/h
b) v pracovni poloze:
- pfijizdé bez méfeni a:
- taZeni pfivésnych vozik{ ... 50 km/h
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- sunuti ptivésnych vozikl ..o 30 km/h
- pfiméreni (sunuti pfiv. vozika) ... 30 km/h
Okamzitou rychlost méfeni stanovuje strojvedoucimu vedouci stroje.
c) pfi vech zplUsobech dopravy pfes kfizovatkové vyhybky a

kolejoveé KFIZovatky ... 20 km/h
5. NejvétSiskion ... bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 120 m

7. Hmotnost
2) MOLOTOVY VUZ...o.iiiiiiii e 238t
b) piivésny vozik viicovaciho ramu (PV) ... . 8,72t
c) privésny vozik zaméfovace vyboceni (PV) ... 7,95t

8. Pocet naprav
a) MOLOTOVY VUZ oo 2

b) privésné voziky PV se zaméfovacim zafizenim - kazdy 2

9. Nejvétsi hmotnost na ndpravu ... 12,24 t
10. Délka fotogrammetrického stroje

Q) dOPraVN.. oo 276 m

b) NEJVELST Pracovni ... 450 m

11. Brzdéni

a) brzdici vaha: - motorového vozu: -P............oo 235t

- ruéni 5t

- pfivésnych voziki PV neudana

b) privésné voziky PV jsou propojeny na prubé&znou brzdu motorového
vozu s tim, Ze provozni brzdéni celé soupravy je zabezpelovano pouze
brzdicim Gcinkem piimodinné brzdy motorového vozu; samocinna brzda
se pouziva pouze k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpedi,

c) pfi zpasobu dopravy die €l. 2 b} je brzdéni celé soupravy zabezpelova-
no brzdicim dginkem pfimocinné brzdy hnactho vozidla, samodinna
brzda se pouziva jen k dobrzdovani nebo v pfipadé nebezpeci.

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
PF dopravé i pfi méfeni neni tfeba vyiuky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy
viakll po sousednich kolejich neni tfeba Zadnych omezeni.
13. Ostatni dopravni opatfeni
a) z dopravni do pracovni polohy a zpét se FS 3 uvadi v ZelezniCni stanici
sousedici s mezistaniénim (sekem, ve kterém je provadéno méfeni,
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b) strojvedouci je vzdy povinen chlésit vypravCimu pfedpokiadanou dobu
trvani posunu nebo jizdy sluZebniho viaku v méfeném mezistanicnim
useku,

c) pro jizdu sluzebniho viaku v méfeném mezistaniénim dseku vypracuje
vypravéi ve stanici sousedici s timto Usekem jizdnf fad podle Gdaji od
strojvedouciho ohldSenych die odst. b;

- o jizdnim fadu zpravi vyprav&i vypravciho sousedn{ stanice a v Uva-
hu pfichazejici strazniky oddill a zavorafe, kterym souasné sdéli,
Ze pro jizdu sluzebniho viaku se pfedvidany odjezd neohlasuje,
zavorarim soucasné nafidi, aby sledovali trat a uzavfeli zéavory po
spatfeni viaku biiZiciho se k pfejezdu, nebo po zjisténi navésti pozor
davané FS 3 pfed pfejezdem, stejnym zpusobem postupuje vypravéi
stanice, ze které jsou obsluhovany zavory na Siré trat,

- ojizdnim Fadu zpravi vypravei siuzebni vliak rozkazem V, soudasné
ho zpravi rozkazem Op Cast A o tom, Ze zavorafim neni ohlasen
pfedvidany odjezd vlaku,

d) v pfipadé, Zez mezistaniCniho Useku, kde je provadéno méfeni, se
sluzebni viak vraci pfes pfejezd vybaveny svéteinym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim, musi sluzebni vlak pfi jizdé tam vidy
opustit oviadaci obvod zafizeni pro opacny smér jizdy. Pro tyto pfipady
musi byt strojvedouci sluzebniho viaku zpraven pfedem Spravou
dopravni cesty o kilometrické poloze izolovanych stykl oviadacich
obvodu svételnych pfejezdovych zabezpedovacich zafizeni,

e) FS 3 pfi jizdé v pracovni poloze nesmi zastavit tak, aby pfivésné voziky
s méficim zafizenim obsazovaly nezabezpeleny Zelezni¢ni pfejezd,
popf. ptejezd se svételnym prej. zab. zafizenim,

f) jakoukoliv jizdu (v pracovnii dopravni poloze) ve stanici musi FS 3
ukoncit na piislusné koleji vzdy cely tak, aby byl od nejbliz§iho namez-
niku vzdalen na dva vozy (asi 20m); za splnéni téchto podminek
odpovida strojvedouci motorového vozu,

g) v pracovni poloze je jizda FS 3 pfes svazny pahrbek a pfilehly obvod
vyhybek zakézana,

h) pfi tpraveé FS 3 z dopravni do pracovni polohy a zpét je strojvedouci
nebo zameéstnanec opravnény fidit posun povinen vzdy zabrzdit pfivés-
ne voziky s méficim zafizenim ruéni brzdou,

14. Ostatni udaje
a) pro piivésné voziky plati smérnice o udrzovani vzajemného propojeni
soucasti pojezdu vodi¢em o nizkém elektrickém odporu jako u MUV 69,
b) FS 3 je oznacen pismenem ,A".
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Méfici drezina MD

Méfici drezina MD je dvoundpravové speciédlni hnaci vozidio vybavené

méficim zafizenim pro kontrolu a méfeni geometrické polohy koleje (GPK). Na
obou &elech ma upravena stanovisté fidice.

2.

ZpUsob dopravy

a) jako vlak nebo PMD vlastnim pohonem pojezdu,

b) jakoviak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidia samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
pravodce: jeden ¢len osadky.

Radéni viaku, vé vliaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfi jizdé viastnim pchonem pojezdu je mozZno za stroj zafadit vozy
nebo jind nedinna drazni vozidia vybavend nardZzecim a tahlovym
ustrojim normalni stavby o hmotnosti nejvySe 40 tun,

b) strojse fadi do viaku za stejnych podminek jako vozy lehké stavby
podle tabulky 4 pfedpisu CD D 2/1, lze jej dopravovat viakem bez
obsluhy viaku.

Maximalni dovolena rychlost
a) viastnim pohonem pojezdu:

- samoStatng ... 80 km/h
- sezatéZi 20 ta stoupdni do 5 %o....ccocoiiiiiiiii, 65 km/h
- sezatéZi 40 t a stoupani do 20 %0....cocevvieviiiininii, 30 km/h
b} za pouziti hnaciho vozidla ... 80 km/h

Nejvétsi skion

a) viastnim pohonem pojezdu ... 40 %o
b) s pouZitim hnaciho vozidla............c.ocoeiiiiiii bez omezeni
Nejmensi polomeér oblouku (projektovany)..............ccceoeveennae 100 m
Viastni hmotnost ... 32,00t
Brzdéni

a) tlakova brzda pfimocinna i samodinna, brzdi¢ pfimocinné i
samocinné brzdy,
b) brzdicivaha: - P... 25t
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¢} pfi jizde bez pfivéSenych vozidel se zkouska brzdy a vypodet skutec-
nych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd,
odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti
druhé pfedpisu CD S 8 Fidi¢ motorové dreziny,

d) pfijizdé vliastnim pohonem pojezdu s pfivéSenymi vozidly se vypodet
skuteénych brzdicich procent provadi podle predpisu CSD V 15/1,

e) samocinna tlakova brzda se do pribézné brzdy viaku nezaping, vyji-
mecné ji ize zapnout pfi zafazeni do sluZebniho viaku, je-li to nutné
k osazeni potfebnych brzdicich procent.

9. Nejvétsi hmotnostnanapravu ... 16 t
10.PoCet NAPrav ... 2
11. Délka pies NArazniky ... 13,1m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky
Pfi dopravé i méfeni neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky, pro jizdy po
sousedni koleji nejsou tfeba zadna omezeni

13. Spojovani vozidel

a) méFici drezina je vybavena nardzecim a tahlovym Gstrojim normalni
stavby,

b) za MD je mozZno pfi jizdé jako viak nebo PMD zafadit Zelezni¢ni vozy
nebo necinna drézni vozidla vybavena narazecim a tahlovym Ustrojim
normalizované stavby s moznosti pfipojeni na pribéznou brzdu do nej-
vétsi hmotnosti pfivéSenych vozidel 40 tun pfi dodrZeni podminek
uvedenych v bodé 4a) a 8d) této prilohy.

14. Ostatni tdaje
a) méfici drezina MD je oznacena pismenem ,A",
b) pfi odstavovani méfici dreziny MD neni nutno dodrZet ustanoveni
&l. 1141 ptedpisu CD D 2.
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Méfici viz pro pevna trakéni zafizeni

1. Méfici vz pro pevnd trakéni zafizeni je pfestavény viz fady BDmee, ve
kterém jsou instalovana zaffzeni pro méfeni geometrické polohy troleje a mé-
feni dynamickych G&inkii na smykadio sbérace. Viastni méfeni hodnot
geometrické polohy troleje véetné odvozenych vypodtl a dynamickych Ucinka
probiha v redlném Case s pomoci pocitace, je mozné jejich doplnéni obrazovou
informaci shéraCe videokamerou. Pulroni cyklus méficich jizd hlavnich
elektrizovanych koleji je sestavovan ve spolupraci s SDC. Z toho divodu musi
byt dodrzen za tim ucelem vydavany zavadéci telegram. O pfipadném
odchylném pofadi ddleZitosti viaki rozhodne provozni dispeder OPR po
konzultaci s osadkou méficiho vozu.

2. Zpusob dopravy

a) pfi meéfeni jako sluZebni vlak nebo posun mezi dopravnami s pouzitim
hnaciho vozidla samostatnou jizdou,
Jizdy mé¥iciho vozu se zavadéji dle predpisu CD D 2 &. 1400 a podle
pozadavku zafaditele. SluZzebni (méFici) viak smi byt veden jako viak
bez obsluhy viakuy,

b) pfi jizdé bez méfeni jako sluzebni vlak nebo posun mezi dopravnami
s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou nebo zafadénim do sou-
pravy vlaku nebo PMD,
pravodce: jeden Clen osadky.

3. Radéni ve viaku
MéFici vz (pfi prepravé bez méfeni) se fadi na konec soupravy bez postrku
pfed navéstni viiz a je mozZno jej zafadit do viaku bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost (pfi dopravé i pfi méfeni).......... 160 km/h
Pfi zkuSebnich jizdach vlak( pfi technickobezpeénostnich zkou$kach a pfi
ovéfovani technické zplsobilosti trakCnich vedeni se postupuje dle metodickych
pokyni schvalenych generainim féditelem CD.

Okamzitou rychlost méfeni stanovuje strojvedoucimu vedouci méficiho vozu.
K tomu je pouZivano radiové spojeni mezi méficim vozem a kabinou
strojvedouciho.

5. Nejvetsi sklon. ... bez omezeni

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)............................ 150 m
Prijezdnost pfi uvolnéné Sroubovce rychlosti 10 km/h oblouky o
miNIMAIN{m polomEru.........o..ooiii 90m
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Vyska vozové skifné nad temenem kolejnice (stfecha prohlizeci
KBDINY ). e 4550 mm
7. HMotnost VOZU ... 45t

8. Brzdéni

Brzdici vaha: - vreZimu R......ii 59t

SVIEZIMU P 411t
9. Nejvyssihmotnost na napravu............oooovviiiiii 12,5t
10, POCet NAPFAV. ..ottt 4
11.Délka pfes NArazniky.................ccooiiiii i 264 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napétové vyluky

Pt dopravé s méfenim i bez méfeni neni tfeba vyluky koleje ani napétové
vyluky.

PFi sluzebnich jizdach pfi méfeni strojvedouci hnacfho vozidla zpravuje osadku
méficiho vozu o stahovani sbéracl dle rozkazu V radiopojitkem.
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SKUPINA PRILOH X1l

Prostiedky pro prohlidky a tidrzbu trakéniho vedeni
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Montazni viz pro kontrolu a tdrzbu trakéniho vedeni MVTV 3

1. Montaznf viiz pro kontrolu a GdiZzbu trakéniho vedeni MVTV 3 (dfive vz
fady 893) je Ctyfnapravoveé vozidlo s viastnim pohonem pojezdu. Je uréen pro
kontrolu geometrické polohy trakéniho vedeni a na jeho udrzbu. Déle slouzi
k technologické pfepravé zaméstnancl, materiaiu i jako trakéni prostiedek. Na
obou Eelech vozidla jsou umistény kabiny se stanovi§tém fidice.

2. Zpusob dopravy
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako viak nebo PMD s pouzitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
priivodce: jeden &len osadky.

3. Radéni viaku. ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu je moZno za montaini vz
MVTV 3 zafadit vozidla o dopravni hmotnosti nejvyse 150 t,
b) montazni viz MVTV 3 se fadi do soupravy za stejnych podminek jako
vozidla lehké stavby podle tab. 4 predpisu CD D 2/1; je mozné ho
dopravovat vlakem bez obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychlost
a} vlastnim pohonem pojezdu ... 80 km/h
pfi jizdé plnym vykonem je nejnizsi trvala rychlost 25 km/h
(viz tabulka X1I1/1/1)

b) s pouzitim hnaciho vozidla ... 80 km/h
c) pfi kontrole geometrické polohy trakéniho vedeni................ do 80 km/h
(okamzitou rychlost jizdy pfi kontrole uréuje Fidi¢i vedouci prace)

d} pracovni rychlost pfi idrzbé trakéniho vedeni ....................... do 8 km/h
5. NejvetSi sklon...........o bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ............................ 80m
7. Viastnihmotnost ... 32t
8. Brzdéni

a) tlakova brzda pfimoginna i samocinng; brzdi¢ pfimoginné a
samocinné brzdy, litinové zdrze,
b) brzdici vaha: - P..




Priloha X111 k €D D 2/81 - Uginnost od 1.7.2000

¢)

e)

pfi jizdé bez dopravovanych vozidel se zkouska brzdy a vypocet skutec-
nych brzdicich procent neprovadgji; za spravnou funkci brzd,
odpovidajici rychlost jizdy a zplisob brzdéni odpovida ve smyslu &asti
druhé predpisu CD S 8 zaméstnanec povéfeny Fizenim montaZniho
vozu,

pfi jizdé vlastnim pohonem pojezdu s dopravovanymi vozidly vybave-
nymi naraZecim a tahiovym Ustrojim normalni stavby se vypocet
skuteénych brzdicich procent provadi podle predpisu CD V 15/,

pfi zafadéni do viaku se samocinna tlakova brzda montazniho vozu
MVTV 3 do prubézné brzdy vlaku zapina.

9. Nejvétsi hmotnost nanapravu ... 85t
10. POGEt NAPIAV ..ot 4
11.Délka pFes NArazniky ..o 18,50 m

12. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyluky

a)

pfi dopravé a pfi kontrole geometricke polohy trakéniho vedeni neni

potfebna vyluka koleje ani napétova vyluka; pro jizdu viakli po sousedni

koleji neni tfeba Zadnych omezeni,

montazni viiz MVTV 3 mUlze pracovat s izolovanou montazni plo$inou
na vylouéené koleji bez napétové vyluky nebo iv pfestavkach mezi

viaky bez vyluky koleje; sklopné zabradli izolované plosiny v pracovni

poloze pfesahuje obrys vozidla,

montazni vz MVTV 3 muzZe pracovat s neizolovanou montazni ploSinou
na vylou¢ené koleji i ve viakovych pfestadvkach jen za n apétové vyluky;

v pfipadé, Ze neizolovana vysuvna boéni montazni lavka bude zasaho-

vat do prijezdného prufezu sousedni koleje, je vedouci prace

{montaZniho vozu MVTV 3) povinen dohodnout se pfed zah&jenim praci
s vyprav&im o viakové pfestdvce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo

i 0 nap&toveé vyluce trakéniho vedeni sousedni koleje (viz ¢l. 1138-1139

predpisu CD D 2).

13. Ostatni dopravni opatfeni

Strojvedouci (fidi€) je pfi jizdé jako vlak nebo PMD povinen ohlasit vypravéimu
pFedpokladany ¢as manipulace v kontrolovaném mezistanicnim Useku trati a to
vzdy, kdyz pfedpokiada prodlouZeni jizdni doby stanoveneé jizdnim Fadem.

14. Spojovani vozidel

a)

montazni vliz MVTV 3 je vybaven nardzecim a tahlovym Ustrojim
normalni stavby v provedeni pro vozidla lehké stavby,
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b) za montdzni viz MVTV 3 je mozZno zaradit Zelezni¢ni vozy nebo nedinna
vozidia vybavena narazecim a tahlovym ustrojim normalni stavby s moz-
nosti pfipojeni na priibéZnou brzdu do nejvétsi hmotnosti dopravovanych
vozidel 150 t pfi souCasném dodrzeni podminek danych v ¢l 4 a)a 8 d)
této prilohy,

¢) montazni viz MVTV 3 je vybaven napéjecim potrubim, které je na obou
celech ukonceno spojkami se zrcadlovou hlavici zluté barvy.

15. Ostatni udaje
a) montazni viz MVTV 3 je vybaven prohlidkovou kabinou (kontrolni véZi),
kontrolnim sbéracem (pantografem), stfeSnimi lavkami, izolovanou nebo
neizolovanou montazni plodinou s vysuvnou boc&ni lavkou, které jsou
v dopravni poloze zajistény podle navodu k obsluze,
b) montazni viiz MVTV 3 je oznaCen pismenem ,A".
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Tabulka X11{/1/1

TABULKA RYCHLOSTI
jizdy MVTV 3 s pfipojenymi vozidly
Typ jizdniho odporu: S

Stoupani | vz Hmotnost taZenych vozidel [t]

%o | THda |solo

skionu 20| 25]30 |40 |50 {60} 70|80 90!100]|125]150
0 | 80 1807672167 |65|63]|59] 55
2 1l 75 167 {63 |60 | 57 | 55|53 |49 | 44
41 W 771 71 167 | 60 | 57 | 55152149147 |44 | 38| 33
6| IV 65169 |57 155504845 (411383531} 27
81 V 80 |57 154 152149 |44 (41|37 1341323026 22
10| VI | 68 |53 |50 |47 | 43 138 135|32130}28]26]022
12} Vil 160 149145 142 |37 |33 [31]28126]24]22

141 VI | 57 {44 |41 |37 | 33{30(28]25 22

161 IX 154 14036 (33130272522

181 X 50 |36 33 (31282522

201 XI 148 133131 ,28126

221 Xil |45 131129 126124

24| Xl |42 29127 |24

26| XIV {39 127|125 |22

281 XV 137 125123

301 XVI |34 124

Trvala rychlost 25 km/h.
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Montazni vz pro kontrolu a Gdrzbu trakéniho vedeni MVTV 2

Montazni viiz pro kontrolu a Gdrzbu trakéniho vedeni MVTV 2 (dfive viiz

fady 810) je dvounapravové vozidlo s vlastnim pohonem pojezdu. Je uréen pro
kontrolu geometrické polohy trakéniho vedeni a na jeho Gdrzbu. Dale slouzi
k technologické pfepravé zaméstnancl, materiail i jako trakéni prostfedek. Na
obou gelech vozidia jsou umistény kabiny se stanovisti Fidice.

2.

© N o o

ZpUsob dopravy

a) jako vlak nebo PMD mezi dopravnami viastnim pohonem pojezdu,

b) jako vlak nebo PMD s pouzZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku neboc PMD,
privodce: jeden ¢len osadky.

Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami

a) pfijizdé viastnim pohonem pojezdu je mozno za montazni viz MVTV 2
zafadit vozidla o dopravni hmotnosti nejvyse 80 t (viz tabuika X!1/2/1),

b) montazni vz MVTV 2 se fadi do soupravy za stejnych podminek jako
vozidla lehké stavby podle tab. 4 pfedpisu CD 2/1; je moZné ho dopra-
vovat viakem bez obsluhy viaku.

Maximaini dovolena rychlost

a) viastnim pohonem pojezdu ..., 80 km/h
pfi jizdé plnym vykonem je trvala rychiost 24 km/h
(viz tabulka Xit1/2/1)

b) s pouZitim hnaciho vozidla......... ..o, 80 km/h
c) pfi kontrole geometrické polohy trakéniho vedenti.............. do 80 km/h
(okamzitou rychlost kontroly uréuje Fidi¢i vedouci prace),
d) pracovni rychlost pfi Gdrzbé trakéniho vedeni ...................... do 8 km/h
Nejvetsi sklon...........coiii bez omezeni
Nejmensi polomér oblouku (projektovany) ... 100m
Viastni hmotnost ..., 235t
Brzdéni

a) tlakova brzda pfimoc¢inna i samocinna; brzdi¢ pfimocinné a
samocinné brzdy, litinoveé zdrZe,
b) brzdici vaha: - P......ccii 26t
SruCni brzda ., 81
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c) pii jizdé bez dopravovanych vozidel se zkouska brzdy a vypocet sku-
te€nych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd,
odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti
druhé predpisu CD S 8 zaméstnanec povéfeny fizenim montézniho
vozu,

d) pH jizdé vlastnim pohonem pojezdu s dopravovanymi vozidly vybave-
nymi narazecim a tahiovym Ustrojim normalizované stavby se vypocet
skuteénych brzdicich procent provadi podie predpisu CD V 15/1,

e) prizafazeni do vlaku se samolinna tlakova brzda montédZniho vozu
MVTV 2 do pribézné brzdy viaku zapina.

9. Nejvétsi hmotnost nandpravu ..., 14t
10.POCet NAPTAV oo 2
11. Délka pfes narazniky ... 13,97 m

12. Nutnost vyluky koleje pfipadné napétové vyluky

a) pfidopravé a pfi kontrole geometrické polohy trakéniho vedeni nenf
potfebna vyluka koleje ani napétova vyluka; pro jizdu vlaki po sousedni
koleji neni tfeba zadnych omezeni,

b) montaZni viiz MVTV 2 mize pracovat s izolovanou montazni plosinou
na vylou¢ené koleji bez napétové vyluky nebo i v pfestdvkach mezi
viaky bez vyluky koleje; sklopné zabradli izolované ploSiny v pracovni
poloze piesahuje obrys vozidla,

c) montézni viiz MVTV 2 mlZe pracovat s neizolovanou montazni ploSinou
na vylouéené koleji i ve viakovych pfestavkach jen za napétoveé vyluky;
v pfipadg, Ze neizolovana vysuvna bocni montéZni lavka bude zasa-
hovat do prijezdného prifezu sousedni koleje, je vedouci prace
(montazniho vozu MVTV 2) povinen dohodnout se pied zahajenim praci
s vypraviim o viakové prestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje nebo
i o napétové vyluce trakéniho vedeni sousedni koleje (viz ¢l. 1138 -
1139 pfedpisu CD D 2).

13. Ostatni dopravni opatreni

Strojvedouci (fidi€) je pfi jizd& jako viak nebo PMD povinen ohlasit vypraviimu
pfedpokladany ¢as manipulace v kontrolovaném mezistani¢énim Gseku trati a to
vzdy, kdyZ pfedpoklada prodlouzeni jizdni doby stanovené jizdnim fadem.

14. Spojovani vozidel
a) montaZni viiz MVTV 2 je vybaven naraZecim a téhlovym Ustrojim nor-
malni stavby v provedeni pro vozidia lehké stavby,
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b) za montazni viz MVTV 2 je mozno zafadit Zelezni¢ni vozy nebo necinna
vozidla vybavena narazecim a tahlovym Gstrojim normalni stavby s moz-
nosti pfipojeni na pribéZnou brzdu do nejvétsi hmotnosti dopravovanych
vozidel 80 t pfi soucasném dodrzeni podminek danychv ¢l. 4 a)a 8d)
této pfilohy,

c) montaznf vliz MVTV 2 je vybaven napajecim potrubim, které je na obou
¢elech ukonceno spojkami se zrcadlovou hlavici zluté barvy.

15. Ostatni Udaje

a) montazni viiz MVTV 2 je vybaven prohlidkovou kabinou (kontrolni vézi),
kontrolnim shéragem (polopantografem), stfesnimi lavkami, izolovancu
nebo neizolovanou montazni ploSinou s vysuvnou boéni lavkou, které
jsou v dopravni poloze zajistény podle navoduy,

b) montazni viz MVTV 2 je oznacen pismenem A.
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Tabulka XiH/2/1

TABULKA RYCHLOSTI
jizdy MVTV 2 s pfipojenymi vozidly
Typ jizdniho odporu: S

Stoupani Hmotnost taZenych vozidel [t]

% | 980 a0 ] 20 | 30 | a0 | s0 | s0 | 70 | 80
sklonu

0 | 80 76 72 68 65 62 59 55
2 1l 73 68 64 60 57 54 51 47
4 1 66 61 57 54 51 47 43 40
6 1\ 61 57 53 49 46 42 38 34
8 \ 56 53 49 45 41 36 33 30
10 Vi 52 49 45 40 36 33 30 27
12 Vil 49 45 41 36 33 30 27 24
14 VIl 46 42 37 33 30 27 24 21
16 X 43 39 34 31 28 25 22
18 X 40 36 32 29 25 23 20
20 XI 37 34 30 27 24 20
22 Xl 35 32 28 25 22
24 Xl 33 30 26 23 20
26 XV 32 28 25 22
28 XV 31 27 23 20
30 XVi 30 26 22

Trvala rychlost 24 km/h.
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Montazni vozidio MV 97

1. Montazni vozidio MV 97 (pfestavéné hnaci vozidlo fady 721) je
Ctyfnapravové specialni vozidlo s vlastnim pohonem pojezdu. Je ureno pro
montaz, ddrzbu a Kontrolu geometrické polohy trakéniho vedeni, pfipadné jako
trakéni prostfedek. Na jednom Cele vozidla je kabina se dvéma stanovisti pro
fidice (strojvedouciho). Vozidlo je vybaveno i pohyblivou pracovni plo§inou
(PPP).

2. ZpGsob dopravy
a) jako viak nebo PMD viastnim pohonem pojezdu,
b) jako vlak nebo PMD s pouZitim hnaciho vozidla samostatnou jizdou
nebo zafadénim do soupravy viaku nebo PMD,
privodce: Fidi¢ {strojvedouci).

3. Radéni vlaku, ve viaku nebo posunu mezi dopravnami
a) pfijizdé vlastnim pohonem pojezdu je mozZno za vozidlo MV 87 zafadit
vozidla s nardzecim a tahlovym Ustrojim normalni stavby; pro hmotnost
dopravovanych vozidel plati tabulka XI1/3/1 této pfilohy,
b} vozidlo MV 97 je dovoleno fadit do viaku nebo PMD bez omezeni (jako
dopravovaneé hnaci vozidlo) a je mozné ho dopravovat viakem bez
obsluhy viaku.

4. Maximalni dovolena rychiost
a) vlastnim pohonem pojezdu ..o 80 km/h
pfi jizdé plnym vykonem je nejniZsi trvala rychlost 14,8 km/h
(viz tabulka XHI/3/1),
s pouZitim hnaciho vozidla......................o 80 km/h
c) pfikontrole geometrické polohy trakéniho vedeni... do 80 km/h
(okamzitou rychlost jizdy pfi kontrole uréuje fidi&i vedouci prace),

-

=

d) pracovni rychlost pfi montazi a GdrZbé trakéniho vedeni...... do 5 km/h
5. NejvétSisklon................. bez omezeni
6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)......................... 90 m
7. Vlastni hmotnost................................. 70t
8. Brzdéni

a) tlakova brzda pfimocinna i samocinna; brzdi¢ pfimoginné a
samodinné brzdy, litinové zdrze,

b) brzdici vaha: -~ P..... 43t
= G AR
STUCNT brzda..o 9t
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¢} pfi jizdé bez dopravovanych vozidel se zkouSka brzdy a vypocet
skuteénych brzdicich procent neprovadéji; za spravnou funkci brzd,
odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve smysiu &asti
druhé predpisu CD S 8 zaméstnanec povéfeny fizenim montaZniho
vozidla MV 97,

d) pfi jizdé viastnim pohonem pojezdu s dopravovanymi vozidly vybaveny-
mi naraZzecim a tahlovym UGstrojim normalni stavby se vypocet
skutednych brzdicich procent provadi podle predpisu CD V 15/1,

e) pfi zafadéni do vlaku se samocinna tlakova brzda MV 97 do pribézné
brzdy viaku zapina.

9. Nejvétdi hmotnost na napravu..................n 17,5t
10.PoCet NAPraVv. ... 4
11.Délka pres Narazniky ... 13,26 m

12. Nutnost vyluky koleje pFripadné napétové vyluky

a) pfi dopravé neni potfebna vyluka koleje ani napétova vyluka,

b) pfi kontrole geometrické polohy trakéniho vedeni je nutnd napétova
vyluka,

¢) montazni vozidio MV 97 mize pracovat s neizolovanou pohyblivou pra-
covni (nataceci) ploSinou na vyloucené koleji i ve vlakovych pfestavkach
jen za napétove vyluky; pohybliva pracovni plosina, pokud je v pracovni
poloze a natocena, pfesahuje obrys vozidla; v pfipadé, Ze neizolovana
oto€na pracovni ploSina bude zasahovat do prljezdného prafezu
sousedni koleje, je vedouct prace (montazniho vozidla MV 97) povinen
dohodnout se pfed zahajenim praci s vypravéim o vliakové prestavce
pfipadné vyluce sousedni koleje nebo i o napétové vyluce trakéniho
vedeni sousedni koleje (viz &l. 1138-1139 predpisu CD D 2).

13. Ostatni dopravni opatfeni

Strojvedouci (Fidi¢) je pHi jizde jako viak nebo PMD povinen ohlasit vypravéimu
pFedpokladany €as manipulace v kontrolovaném mezistani¢nim tseku trati a to
vZdy, kdyz pfedpoklada prodlouzeni jizdni doby stanovené jizdnim fadem.

14. Spojovani vozidel
a) montazni vozidio MV 97 je vybaveno nardZecim a tahlovym uUstrojim
normalni stavby,
b) za montazni vozidio MV 97 je mozno zaradit Zelezni¢ni vozy nebo nedin-
na vozidla vybavena nardzecim a tahlovym Ustrojim normaini stavby
s moznosti pfipojeni na prabé&znou brzdu za dodrzeni podminek danych
v ¢&l. 4 a) a 8 d) této pfilohy,
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c) montazni vozidlo MV 97 je vybaveno napdjecim potrubim, které je
na obou &elech ukondeno brzdovymi spojkami se zrcadlovou hlavici
Ziuté barvy.

15. Ostatni udaje

a) montazni vozidio MV 97 je vybaveno kontrolnim sbératem (panto-
grafem) a neizolovanou pohyblivou pracovni (nataleci) ploSinou,
které jsou v dopravni poloze zajistény die navodu k obsluze,

b) pred praci s pohyblivou pracovni ploSinou musi byt provedenc zaareto-
vani odpruzeni zadniho podvozku MV 97 a po praci odaretovani tohoto
podvozku, jinak se strojem nelze manipulovat vy$5i rychiosti jak 5 km/h,

¢) montazni vozidlo MV 97 je oznaceno pismenem ,A".
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Tabulka X1H/3/1

TABULKA

zavislosti celkové hmotnosti pfipojenych vozidel k MV 97

na skionu trati a na rychlosti

Celkova dopravni hmotnost pfivéSenych vozi [t]
sklon trati pfi rychlosti [km/h]

[%o] 15 20 30 40 50 60 70 80
0 870 680 535
5 810 580 410 310 225 180 145 120
10 420 290 200 145 100 70 50 40
15 270 180 115 80 50

20 190 120 70 40

30 105 60

40 62 27

Poznamky: - zatéz (pfipojena vozidla) zafazena do soupravy maji zapnutou
Ucinkujici samodinnou brzdu,
- sunuti vozidel je zakazano, nema-li fidi¢ (strojvedouci) MV 97

potfebny vyhled na trat,

- hodnoty uvedené v tabulce jsou odedteny ze zatéZzového

diagramu MV 97 jizda“.
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SKUPINA PRILOH XIV

Dvoucestna vozidla
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Dvoucestné stavebni stroje

1. Dvoucestné stavebni stroje jsou stavebni stroje nebo silni¢ni vozidla, typové
schvalena pro provoz v terénu pfipadné na pozemnich komunikacich, vybavena
kolejovymi adaptéry, které umozriuji jejich pohyb po kolejich. Po kolejich mohou
pojizdét jen samostatné nebo s nebrzdénym vozidlem hmotnosti max. 40 t
(hmotnost nebrzdéné zatéZze stanovi technické podminky stroje a pfedpis
CD S 8/3).

2. Zpulsob dopravy
Viastnim pohonem pojezdu pouze na vyloucené koleji.

3. Radéni v posunu mezi dopravnami
Dvoucestny stavebni stroj nesmi byt taZen ani sunut (vyjimkou je pfipad
odstranéni neschopného stroje z trati),

4. Maximalni dovolena rychlost
a) pfijizdé vpfed ...

b) pfijizdé vzad (fidi¢ sedici zady ke sméru jizdy)
(neplati pro stroje, u nichz sedi fidi¢ vzdy éelem ve sméru jizdy)

do 30 km/h
10 km/h

5. NejvetSisklon............oooiiiii min. 30 %o
(pFesnou hodnotu udavaji technické podminky jednotlivych typ).

6. Nejmensi polomér oblouku (projektovany)....................... do 150 m
(pFesnou hodnotu udavaji technické podminky jednotlivych typd).

7. Hmotnost
Je stanovena technickymi podminkami jednotlivych typl a je uvedena na stroji.

8. Brzdéni
a) vozidlo je vybaveno automobilovou brzdou schvaleného typu,

b) brzdici vaha neudana,

¢) zkousSka brzdy a vypocet brzdicich procent se neprovadéji; za spravnou
funkci brzd, odpovidajici rychlost jizdy a zplsob brzdéni odpovida ve
smyslu &asti druhé predpisu CD S 8 Fidi& dvoucestného stavebniho
vozidla.

9. Podet naprav
Je stanoven technickymi podminkami vozidia.

10. Délka stroje
Je stanovena technickymi podminkami vozidia.
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11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyiuky

a)

b)

c)

vyluka koleje je nutna pfi dopravé i viastni praci vozidla (viz téZ &l. 2 této
pfilohy), kolem pracovi$té vozidla smi jet viaky po sousedni koleji
rychlosti nejvySe 50 km/h,

napétova vyluka je nutna pokud technické podminky dovoli vozidiu
pfiblizeni se k troleji (pfi dopravé nebo praci) na vzdalenost mensi nez
0,9 m jakoukoli Sasti vozidia,

v pfipade, Ze stroj bude pfi préci zasahovat do prijezdného prafezu sou-
sedni koleje, je vedouci prace povinen zajistit, aby veskeré césti stroje
byly pfed prijezdem vlaku po sousedni koleji odstranény z jejiho
prijezdneho prifezu. Pokud nebude moZno tuto podminku zajistit, je
vedouci prace povinen se pfedem dohodnout s vypravéim o viakove
pfestavee, pfipadné vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce
stanoveno jinak,

12. Spojovani vozidel

a)

b)

vozidlo nema naréZeci a tdhlové Ustroji normaini stavby, je vybaveno
zafizenim pro upevnéni tuhé spojky,

za dvoucestny stavebni stroj je mozno, pokud to technické podminky
dovoli, pfipojit tuhou spojkou necinné vozidlo o nejvétsi hmotnosti a2
40t

13. Ostatni Gdaje
Dvoucestné stavebni stroje nejsou oznadeny pismenem ,A".
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Dvoucestna hnaci vozidia

1. Dvoucestna hnaci vozidia jsou silnicni vozidla nebo stavebni stroje, typové
schvalena pro provoz v terénu pfipadné na pozemnich komunikacich, vybavena
kolejovymi adaptéry, které umozriuji jejich pohyb po kolejich. SlouZi k manipu-
laci s vozidly pfipadng i k vystavbé, opravé a tidrzbé drahy.

2. Zpusob dopravy
Jako PMD vlastnim pohonem pojezdu,

3. Radéni vlaku nebo posunu mezi dopravnami

Dvoucestné hnaci vozidlo nesmi byt taZeno ani sunuto, neni-li vybaveno
tahiovym a naraZecim Ustrojim normalni stavby (vyjimkou je pfipad odstranéni
neschopného vozidla z trati).

4. Maximalni dovolena rychlost
Je stanovena technickymi podminkami jednotlivych typd a je udana na vozidie.
Stanovisté sediciho Fidice je vZdy Celem ve sméru jizdy vozidia.

5. NejvétSisklon..............o min. 30 %o
(pfesnou hodnotu udévaji technické podminky jednotiivyeh typa).

6. Nejmen3i polomér oblouku (projektovany)....................... do 150 m
{pfesnou hodnotu udavaji technické podminky jednotiivych typt).

7. Hmotnost
Je stanovena technickymi podminkami jednotlivych typti a je uvedena na
vozidle.

8. Brzdéni *

a) brzda tlakova pfimoginna i samocinna; brzdi¢ pfimodinné
i samocginné brzdy,

b) brzdicivaha ... uvedena na vozidie

¢) pfi jizdé bez pfivésenych vozidel se zkouska brzdy a vypodet brzdicich
procent neprovadéji; za spravnou funkei brzd odpovidajici rychlost jizdy
a zpUsob brzdéni odpovida ve smyslu &asti druhé predpisu CD S 8 fidi¢
dvoucestného hnaciho vozidia,

d) pfijizdé s pfivéSenymi vozidly se vypodet brzdicich procent a zkougka
brzdy provadéji dle pfedpisu CD V 15/1.

9. Pocet naprav
Je stanoven technickymi podminkami vozidla.
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10. Délka stroje
Je stanovena technickymi podminkami vozidla.

11. Nutnost vyluky koleje, pfipadné napét'ové vyiuky

a) pfi dopravé neni tfeba vyluky koleje ani napétové vyluky; pro jizdy vlaku
po sousedni koleji nejsou nutna Zadna omezeni,
napétova vyluka je nutna pokud technické podminky dovoli vozidlu
pfiblizeni se k troleji pfi praci na vzdalenost mensinez 0,9 m jakoukoli
casti,
v pfipadé, Ze vozidlo bude pfi praci zasahovat do prujezdného prifezu
sousedni koleje, je vedouci prace povinen zajistit, aby veSkeré Casti
vozidla byly pfed priijezdem vlaku po sousedni koleji odstranény z jejiho
prijezdného prifezu. Pokud nebude mozno tute podminku zajistit, je
vedouci prace povinen se pfedem dohodnout s vypravéim o viakové
piestavce, pfipadné vyluce sousedni koleje, neni-li v rozkaze o vyluce
stanoveno jinak.

b

~

O
-~

12. Spojovani vozide!
a) nékteré typy dvoucestnych hnacich vozidel maji narazeci a tdhiové
Ustroji normalini stavby,
b) za dvoucestné speciaini vozidio lze pfivésit jina necinnd vozidla do
hmotnosti povolené pfislusnymi technickymi podminkami.

13. Ostatni udaje
Dvoucestna hnaci vozidla nejsou zpravidla oznacena pismenem ,A".
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